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Содержание в чистоте и уход за ПЛМ

Любое изделие морского назначения, предназначенное для эксплуатации в водных бассейнах, - это механизм, состоящий из множества деталей и узлов станочной, механической обработки с пригнанными, полированными и притертыми поверхностями, причем допуски на них измеряются в десятитысячных долях дюйма/миллиметра. Поэтому очень важным фактором является содержание такого изделия в чистоте и тщательный уход за ним. В связи с этим следует помнить о том, что правильный уход, чистка и защита трущихся поверхностей и поверхностей деталей и узлов станочной обработки является составной частью процедуры ремонтных и профилактических работ. Это считается стандартной практикой при ремонтных работах и техобслуживании, даже если в описании самой процедуры не содержится таких специальных указаний.
При демонтаже деталей и узлов во время техобслуживания следует обязательно класть и хранить их в определенном порядке для того, чтобы во время последующей сборки обеспечить их монтаж на свои места с соблюдением установки стыкующихся поверхностей на родные места.

Перед подъемом или снятием двигателя ПЛМ с лодки неукоснительно соблюдать следующие меры предосторожности:
(1) Проверить, чтобы маховик был надежно соединен с концом коленвала и закреплен контргайкой, а монтажный рымболт (петля) был ввернут в маховик не менее, чем на 5 оборотов.

(2) Поднимая ПЛМ за рымболт (монтажную петлю), цеплять ПЛМ крюком подъемного механизма соответствующей грузоподъемности.
Кроме того, работа обслуживающего персонала под подвешенным ПЛМ или на нем недопустима. ПЛМ следует закреплять на рабочих стендах или, как можно скорее, опускать на уровень земли.
Фирма оставляет за собой право вносить изменения в настоящее руководство без предварительного уведомления. 

Дополнительную информацию, касающуюся описанных в данном руководстве изделий, см. в справочных бюллетенях по техобслуживанию, которые имеются в офисах дилеров.

Содержание руководства по техническому обслуживанию

Раздел
1
-
Общие сведения и технические характеристики
Раздел
2 
- 
Электросистема и система зажигания
Раздел
3 
- Топливная система и карбюрация
Раздел
4 
-
 Блок цилиндра
Раздел
5 
- 
Средняя секция
Раздел
5A -  Коробка шестерен (без переключения)
Раздел
5B 
- 
Коробка шестерен (с переключением на передний ход и в нейтральное положение -F/N)
Раздел 
6 
- Стартер с механизмом возврата пусковой веревки

Внимание

В данном руководстве предупредительные знаки и надписи "Опасно", "Осторожно" и "Внимание" (сопровождающиеся международным индексом опасности «HAZARD Symbol A») используются для привлечения внимания обслуживающего персонала к необходимости соблюдения и выполнения  специальных указаний относительно конкретного вида обслуживания или операции, которые при неправильном или небрежном, халатном выполнении могут представлять опасность для жизни и здоровья людей, угрозу повреждения оборудования и ущерба имуществу и окружающей среде. СТРОГО СОБЛЮДАТЬ И ТЩАТЕЛЬНО ВЫПОЛНЯТЬ ЭТИ УКАЗАНИЯ!
Сами по себе эти предупредительные средства по ТБ не могут устранить опасность, о которой они предупреждают. Строгое соблюдение этих особых указаний при выполнении работ по техническому обслуживанию, а также подход к работе на основе «здравого смысла» являются основными мерами предосторожности и предотвращения несчастных случаев.
!!! ОПАСНО
Опасно! – Непосредственная опасность, прямо ПРИВОДЯЩАЯ к тяжелым травмам или смерти людей.
!!! ОСТОРОЖНО

Осторожно! – Опасность или неосторожные действия, которые МОГУТ привести к тяжелым травмам или смерти людей.
!!! ВНИМАНИЕ

Опасность или неосторожные действия, которые могут привести к легким травмам, повреждению изделия, ущербу имущества и нанесению вреда окружающей среде.

Вниманию пользователей настоящим руководством

Данное руководство по техническому обслуживанию разработано и издано Отделом сервисного обслуживания фирмы Mercury Marine в помощь механикам дилеров фирмы и обслуживающему персоналу компании при выполнении работ по техобслуживанию изделий, описанных в данном руководстве.
Предполагается, что этот персонал знаком с процедурами техобслуживания указанных здесь и аналогичных или подобных им изделий, производимых и реализуемых на рынке фирмой Mercury Marine, а также, что этот персонал прошел обучение по рекомендованным сервисным процедурам и методикам обслуживания данной продукции, включая использование как обычного механического ручного инструмента, так и специального инструмента фирмы Mercury Marine или рекомендованного фирмой инструмента других поставщиков.

Фирма не может быть в курсе всех возможных существующих в отрасли процедур и методик, по которым могут выполняться работы по техобслуживанию, а также результатов их применения и/или возможных опасностей. Фирма не проводила широкомасштабной оценки таких процедур. Поэтому все, кто применяет какую-либо процедуру техобслуживания и/или какой-либо инструмент, не рекомендованный фирмой Mercury Marine, должны сначала полностью убедиться в том, что выбранная процедура и инструмент не представляют угрозы для безопасной работы людей и эксплуатации изделий.
Вся содержащаяся в настоящем руководстве информация, иллюстрации и технические характеристики основаны на самых последних данных, имеющихся в распоряжении фирмы на момент публикации. Изменения и дополнения к данному руководству будут по требованию высылаться всем дилерам, заключившим с фирмой контракты на реализацию и/или обслуживание этих изделий.

При работе с изделием следует помнить, что в электросистеме и системе зажигания могут возникнуть опасные, ведущие к повреждениям короткие замыкания. Эти системы также могут вызвать сильное поражение электрическим током. При выполнении любых работ, где обслуживающий персонал может коснуться электрических контактов или последние могут коснуться заземления,  аккумуляторные провода следует отсоединять от аккумуляторов на стороне самих аккумуляторов.
Всякий раз, когда при обслуживании входные и выходные отверстия двигателя остаются открытыми, их следует закрывать, чтобы не допустить случайного попадания в цилиндры посторонних предметов, которые могут вызвать серьезные внутренние повреждения при запуске двигателя.
Очень важно обратить особое внимание на то, что при проведении любых работ по техобслуживанию весь новый крепеж, используемый для замены старого, должен иметь те же типоразмеры и удовлетворять прочностным характеристикам, что и заменяемый крепежный материал. Цифры на головках метрических болтов и на поверхностях метрических гаек указывают на их прочностные характеристики. На обычных болтах для этой цели используются радиальные линии, в то время как на большинстве обычных гаек маркировка прочностных характеристик отсутствует. Несоответствие или неправильный выбор крепежного материала по типоразмерам и прочностным характеристикам может привести к повреждению оборудования, его неправильной работе или даже к возможным травмам людей. Поэтому снятый при демонтаже крепежный материал следует сохранять для повторного использования и во время сборки, где это возможно, использовать его для крепления тех же узлов и деталей в тех же местах, с которых он был снят. В тех случаях, когда крепеж не пригоден для повторного использования, необходимо следить за тем, чтобы замена строго соответствовала родному крепежу.
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1 - Ручка вентиляционного отверстия
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15 - Скег
16 - Ручка стартера
17 - Панель управления 
18 - Румпельная рукоятка
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25 - Водозаборное отверстие системы охлаждения
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27 - Маслозаправочная винт-пробка (OIL FILL)

Основные технические характеристики

ПРИМЕЧАНИЕ: Другие технические характеристики (значения усилия затягивания и т.д.) указаны в соответствующих разделах.
Габариты

Полная длина с румпельной

рукояткой 
23-1/4” (591 мм)

Полная ширина 
8-1/2“ (215 мм)

Полная высота (с коротким валом) 
38“ (965 мм)

Рекомендуемая высота транца лодки 
15“ (381 мм)

Вес (с коротким валом) 
27.5 фунт. (12.5 кг)

Блок цилиндров

Мощность (Модель 2.2) 
2.2 при 5000 об/мин

Киловатт * 
1.6 при 5000 об/мин

Мощность (Модель 2.5) 
2.5 при 5000 об/мин

Киловатт * 
1.9 при 5000 об/мин

Мощность (Модель 3.0) 
3.0 при 5000 об/мин

Киловатт * 
2.2 при 5000 об/мин

Мощность (Модель 3.3) 
3.3 при 5000 об/мин

Киловатт * 
2.5 при 5000 об/мин

Пределы (диапазон) числа оборотов при ПОДЗ **

Модель 2.2 
4200 - 5200

Модель 2.5 
4000 - 5000

Модель 3.0 
4500 - 5500

Модель 3.3 
4500 - 5500

Тип 
2-тактный

Количество цилиндров 
1

Объем 
4.6 куб. дюйм. (74.6 см3)

Диаметр ствола цилиндра 
1.85“ (47мм)

Диам., увеличенный на 0.5 мм 
1.869“ (47.5мм)

Некруглость (макс.) 
0.002“ (0.05мм)

Конусность (макс.) 
0.002“ (0.05мм)

Коленвал

Биение (макс.) 
0.001“ (0.05мм)

Отклонение шатуна от прямизны
0.022“ - 0.056 “ 


(0.6мм - 1.5мм)

Ход поршня 
1.69“ (43мм)

Система впуска (всасывания) 
Язычковый клапан

Блок язычковых клапанов

Зазор язычкового клапана 
0.236“ - 0.244“


(6мм - 6.2мм)


Система выпуска
Возвратно-петлевая продувка

Система выхлопа 
Через канал гребного винта

Система смазки 
 На основе предварительного 

                                         смешивания бензина с маслом

Система охлаждения 
Водяная

Система запуска 
Ручной запуск

* Измерено у гребного винта в соответствии со стандартом 

   ICOMIA 28

** ПОДЗ – полностью открытая дроссельная заслонка

Топливная система

Карбюратор 
 Центральная камера

                                                         с подачей самотеком

Уровень поплавка 

(для всех моделей) 
0.090“ (от прокладки) 

                                                          (2.0мм) см. Раздел 3

Основной жиклер (модель 2.2) 
№96

Основной жиклер (модель 2.5) 
№92

Основной жиклер (модель 3.0) 
№92

Основной жиклер (модель 3.3) 
№94

Обороты холостого хода 
900-1000

Топливо 
Предварительно приготовленная смесь 

                          бензин-масло

Рекомендуемый бензин
 Этилированный или 

                                                  неэтилированный бензин 

Рекомендуемое масло 
 Масло

                           для 2-тактных ПЛМ - Quicksilver 2-Cycle

Пропорция «бензин-масло» 
50:1 (включая период 

                                                          обкатки)

Емкость встроенного топливного бака 

Американских галлонов 
0.375

Английских галлонов 
0.3

Литров 
1.4

Система зажигания

Тип зажигания (для моделей 2.0/2.5/3.0) 
 От магнето 

                                                                             маховика

Свеча зажигания 

(для всех моделей) 
NGK BPR6HS-10


или Champion RL87YC

Зазор свечи зажигания 
0.040“ (1.0 мм)

Зазор контактов прерывателя 
0.012” - 0.016“


(0.3мм - 0.4мм)

Измерение параметров первичной катушки 

зажигания 
1.5 Ом

Емкость конденсатора 
0.22 mF (мкФ) - 0.28 mF (мкФ)

Измерение параметров вторичной катушки зажигания

Сопротивление 

первичной обмотки 
0.81 -1.09 Ом

Сопротивление 

вторичной обмотки 
4250 - 5750 Ом

Тип зажигания [для моделей 

(2.5/3.3) 1993 года] 
Разрядно-емкостной

Параметры испытания 
см. Таблицу измерений по 

                                                        постоянному току

Коробка шестерен / передач

Передаточное число ( для модели 2.2)
1.85:1

Передаточное число ( для моделей 2.5/3.0/ 3.3)
2.18:1

Тип шестерни
Геликоидально-коническая

Тип сцепления
Скользящая собачка

Привода гребного винта
  Со срезным штифтом

Масло

Марка
Шестеренное 

                                      масло - Quicksilver Gear Lube

Объем
3 унц. (90 мл)

Средняя секция

Угол рулевого управления
360°

Количество фиксированных положений наклона 
4

Полный угол наклона вверх
75°

Допустимая толщина транцевой доски
1.18“ - 2.165“

                                                                  (30 мм – 55 мм)

Значения усилия затягивания

1. Все значения усилия затягивания даны для чистых, сухих, не пораженных коррозией резьб, кроме резьб, посаженных на герметики. См. соответствующий раздел данного руководства.

2. Крышки и кожухи ДОЛЖНЫ БЫТЬ затянуты винтами в три последовательных этапа (с соблюдением указанных значений усилия затягивания) строго до получения указанного усилия затягивания. См. соответствующий раздел данного руководства.

3. При повторном затягивании крепежных болтов блока цилиндра и коробки шестерен/передач сначала отпустить (ослабить) их на один оборот, а затем повторно затянуть до указанного для них усилия затягивания.

4. Для повторного затягивания свечи зажигания запустить двигатель и прогреть до рабочей температуры. Заглушить двигатель, дать остынуть и только затем  затянуть свечу с указанным для нее усилием.

5. Гребной винт ДОЛЖЕН БЫТЬ зашплинтован.

Блок цилиндра

Гайка маховика
30 фунт-фут. (4.1 Н·м)

Болты крепления крышки картера к блоку 

                       цилиндра
50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)

Болты головки цилиндра
85 фунт-дюйм. (9.6 Н·м)

Свеча зажигания
20 фунт-фут. (27.1 Н·м)


СТАНДАРТНЫЕ БОЛТЫ И ГАЙКИ

	A
	В
	УСИЛИЕ ЗАТЯГИВАНИЯ

	
	
	Н·м
	фунт-дюйм.
	фунт-

фут.

	8 мм
	M5
	4
	36
	3

	10 мм
	Мб
	8
	70
	6

	12 мм
	M8
	18
	156
	13

	14 мм
	M10
	36
	312
	26

	17 мм
	M12
	42
	372
	31
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Установка ПЛМ

!!! ОСТОРОЖНО

НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ ПРЕВЫШАТЬ МОЩНОСТЬ УСТАНАВЛИВАЕМОГО НА ЛОДКУ МОТОРА! Большинство лодок рассчитаны и сертифицированы на определенную максимальную мощность двигателя. См. максимально допустимый предел мощности на "Сертификационном шильдике" ("Certification Plate"). Если есть сомнения, обращаться за консультацией к своему дилеру.
Высота транца

1. Данный ПЛМ предназначен для работы в оптимальном режиме при установке на транец рекомендуемой высоты. При слишком высоком транце гребной винт может во время работы оказаться слишком близко к поверхности воды, создавая воздушную среду вокруг лопастей, что приводит к потере тяговой силы (мощности) (особенно во время выхода из состояния покоя на воде в режим глиссирования или во время выполнения маневра поворота). При слишком низком транце потеря КПД возникает в результате слишком большого торможения, которое создается нижним блоком, и разбрызгивания воды (кроме того, может возникнуть и проблема  с подмоторным габаритом / просветом).
2. На стандартных установках обычно устанавливается противокавитационная плита коробки шестерен, которая располагается  параллельно днищу лодки или примерно на 1“ - 2“ (30 мм – 50 мм) ниже него.
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a – Противокавитационная плита 

b – Рекомендуемая высота транца лодки  -15“ (381 мм)

Установка ПЛМ на транец 

!!! ОСТОРОЖНО

Перед эксплуатацией ПЛМ ДОЛЖЕН БЫТЬ ПРАВИЛЬНО И НАДЕЖНО ЗАКРЕПЛЕН НА ТРАНЦЕ ЛОДКИ. Невыполнение требований приведенных ниже инструкций по установке и креплению ПЛМ на транце может привести к отрыву и потере ПЛМ, к повреждению лодки и/или ПЛМ или к травмам находящихся в лодке людей.
1. Установить ПЛМ по центру транца лодки на рекомендованной высоте транца (см. главу "Высота транца" выше) и прикрепить ПЛМ к транцу с помощью винтов транцевого кронштейна. Во избежание повреждения транца и разбалтывания винтов транцевого кронштейна во время работы двигателя проверить и убедиться в том, что винты транцевых кронштейнов затянуты одинаково и надежно. Проводить периодическую проверку надежности затягивания винтов транцевого кронштейна.
ВАЖНО: Во время эксплуатации для того, чтобы обеспечить постоянство надежности крепления ПЛМ к транцу, рекомендуется проводить периодическую проверку винтов транцевого кронштейна.
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Рекомендации по топливу

Рекомендации по бензину 

!!! ОСТОРОЖНО

При транспортировке топливной канистры или бака на лодке или в машине соблюдать предельную ОСТОРОЖНОСТЬ. Канистру или бак до максимальной емкости НЕ ЗАПРАВЛЯТЬ. При нагревании бензин значительно расширяется, в результате чего  в емкости может быть создано давление. Это может привести к утечкам топлива и потенциально к возгоранию и пожару.
Для данного ПЛМ подходит любой бензин, который удовлетворительно работает на автомобильном двигателе.
ВАЖНО: В то время как использование СТАНДАРТНОГО ЭТИЛИРОВАННОГО бензина является вполне удовлетворительным, тем не менее ЖЕЛАТЕЛЬНО использовать стандартный НЕЭТИЛИРОВАННЫЙ бензин или  бензин с НИЗКИМ содержанием этила, т.к. он в целом обеспечивает «дополнительный срок» службы свечей зажигания.
Некоторые поставщики топлива смешивают бензин с маслом для 2-тактных двигателей предварительно. Применение таких топливных смесей, если их качество известно и рекомендовано, допустимо. Если есть сомнения, обращаться за рекомендациями к местному дилеру.  


!!! ВНИМАНИЕ

НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ ПРИМЕНЯТЬ белые бензины или виды топлива, предназначенные для печей и ламп. Применение неверных видов бензина и/или масла может привести к серьезным повреждениям двигателя ПЛМ.
Рекомендации по маслу

Смешать рекомендуемый бензин с маслом для 2-тактного ПЛМ (Quicksilver 2-Cycle Out​board Oil) в пропорции, указанной в таблице ниже. Если масло для 2-тактного ПЛМ отсутствует, заменить высококачественное масло для 2-тактных двигателей, предназначенное для ПЛМ, маслом TC-Wll™, которое удовлетворяет требованиям ассоциации NММA, как указано на упаковочной емкости масла. Стандарт NММA TC-WII™ является утвержденным нормативом ассоциации судостроителей для масел 2-тактных ПЛМ с системой водяного охлаждения. Применять в соответствии с рекомендациями завода-изготовителя рекомендованных смесей бензина с масла, как указано на этикетке. (ПРОПОРЦИЮ 50:1 НЕ ПРЕВЫШАТЬ!)
!!! ВНИМАНИЕ
Использование других бензинов и масел, отличных от рекомендованного бензина и масла для 2-тактных ПЛМ (Quicksilver 2-Cycle Outboard Oil) или от допустимых бензинов и масел, может привести к заклиниванию поршня и образованию на нем задиров или царапин, повреждению подшипников или того и другого. НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НИ ПРИ КАКИХ ОБСТОЯТЕЛЬСТВАХ 
НЕ использовать «многосортное» автомобильное масло или автомобильное масло с высокими моющими свойствами (детергентное масло) или масло с содержанием металлических присадок.
ВАЖНО: При проверке уровня топлива и/или заправке топливного бака двигателя ВСЕГДА проверять крышку топливного бака и следить за тем, чтобы сальник правильно сидел в своем посадочном месте внутри крышки. Крышку топливного бака затягивать надежно и плотно.
ТОПЛИВНАЯ СМЕСЬ
Для обкатки и всех нормальных режимов эксплуатации ПЛМ использовать смесь бензин-масло в пропорции 50:1 (см. Таблицу ниже.)

	
	Единицы измерения объема

	
	Американские 
	Английские
	Метрические

	Масло для 2-татк. ПЛМ - Quicksilver 2-Cycle Oil
	16 амер. унц. на каждые 6 галлонов бензина
	15 англ. унц. на каждые 5 англ. галлонов бензина
	400 см3 на каждые 20 литров бензина

	Другие допустимые масла
	Использовать пропорцию смеси рекомендованного бензина и масла по рекомендациям производителя; пропорцию 50:1 не превышать


ВАЖНО: Снижение рекомендованной пропорции масла может привести к очень серьезным повреждениям из-за недостатка смазки. Увеличение рекомендуемой пропорции может вызвать загрязнение свечей зажигания, перебои карбюрацию, чрезмерное образование дыма и накоплению нагара больше нормального.
Процедура правильного приготовления топливной смеси 

!!! ОСТОРОЖНО

Соблюдать правила выброса вредных веществ, особенно в части выхлопа дыма. Смешивать топливо на открытом воздухе или в хорошо вентилируемых помещениях или участках.
Смешивать топливо в отдельной емкости. Точно отмерять требуемые объемы масла и бензина. Налить в емкость небольшое количество бензина и добавить небольшое количество масла (примерно такое же количество, что и бензина). Тщательно перемешать, энергично взбалтывая или размешивая; затем добавить остаток масла и бензина, снова тщательно перемешать и заправить смесь в топливный бак. Чистота при приготовлении смеси является первостепенным фактором. При приготовлении смеси выдерживать постоянство: готовить каждую порцию топлива точно так же, как и предыдущие, и  в таких же объемах (это необходимо для того, чтобы всякий раз повторно не регулировать на карбюраторе винт регулировки смеси для низкой скорости).
ВАЖНО: Во всех случаях заправлять только свежий бензин. Бензин оставляет отложения смол и нагара и при нахождении в баке в течение длительного времени может привести к возникновению отказов в работе.
!!! ОСТОРОЖНО

При заправке топливного бака ПЛМ не допускать разлива топлива. БАК НЕ ПЕРЕПОЛНЯТЬ. Если бак переполнен, топливо может разлиться в обтекатель и, если есть топливные пары, случайная искра может вызвать взрыв или возгорание и пожар.
Если топливо разлито, снять обтекатель и, насколько возможно, максимально удалить все разлитое топливо. Прочистить. ПЕРЕД ЗАПУСКОМ ДВИГАТЕЛЯ дать выдержку не менее 5 минут для проветривания/испарения топливных остатков  или паров. 
Регулировка угла наклона ПЛМ

Угол наклона мотора можно регулировать за счет изменения положения пальца-фиксатора угла наклона в отверстиях на транцевых кронштейнах.
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a – Палец-фиксатор регулировки угла наклона 

Регулировка угла наклона мотора - 2.5/3.0
Модель 2.2/3.3 – Переставить винт/гайку регулировки угла наклона, как показано выше (а).

Угол наклона ПЛМ играет важную роль в обеспечении наивысшего КПД мотора. Угол наклона должен быть отрегулирован так, чтобы противокавитационная плита при работе двигателя на полной скорости располагалась параллельно поверхности воды.
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Положения угла наклона мотора
Регулировки и техобслуживание

!!! ОСТОРОЖНО

При работающем двигателя НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ СНИМАТЬ и НЕ УСТАНАВЛИВАТЬ обтекатель. 
Демонтаж и установка обтекателя

МОДЕЛЬ 2.2
Снять крышку с люка доступа к свече зажигания. Для демонтажа обтекателя отвернуть и снять 10 винтов. Для установки обтекателя на место ввернуть на свои места 10 винтов.
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МОДЕЛИ 2.5/3.0 (1990 ГОД ВЫПУСКА)

Снять заправочную крышку и держатель с топливного бака. Надавить на внутреннюю часть замков-защелок обтекателя, отстегнуть защелки, поднять и снять верхний обтекатель.
Для установки обтекателя на место расположить его над двигателем и надавить на него до защелкивания замков. Поставить на место заправочную крышку топливного бака и надежно затянуть.
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МОДЕЛЬ 2.5/3.0/3.3 (ВЫПУСКА 1991 ГОДА И ПОСЛЕДУЮЩИХ ЛЕТ)
Чтобы снять обтекатель, надавить на защелки вверх и отстегнуть замки. Для установки обтекателя на место защелкнуть замки, посадив защелки в свои углубления в верхнем обтекателе.
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Регулировка силы трения рычага дроссельной заслонки

Повернуть винт на конце дроссельного рычага.
Для увеличения силы трения вращать винт по часовой стрелке.
Для уменьшения силы трения вращать винт против часовой стрелки.
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Регулировка скорости холостого хода

При работающем двигателе установить рычаг дроссельной заслонки в положение наименьшей скорости. Винтом регулировки скорости холостого хода отрегулировать скорость до получения рекомендуемых оборотов холостого хода (см. "Технические характеристики" на стр. 1-1).
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Обслуживание свечи зажигания

1. Открыть на ПЛМ крышку доступа к свече зажигания.
2. Отсоединить провод от свечи зажигания и снять свечу с помощью ключа из прилагаемого  комплекта инструментов.
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ВАЖНО: Ставить только свечи такого типа, который указан на стр. 1-1. Установить зазор свечи, равный  0.040“ (1 мм).
3. Установить новую свечу. Во избежание срыва резьбы наживить  свечу пальцами на 1 или 2 оборота.
4. Посадить свечу плотно на прокладку; дополнительная четверть (1/4) оборота с помощью ключа обеспечит достаточное затягивание свечи на своем месте. Ни в коем случае не перетягивать.
5. Проверить провод свечи зажигания. Если его изоляция повреждена или изношена, установить новый провод.
6. Подсоединить провод к свече зажигания. Поставить на место крышку на люк доступа к свече.
Заправка коробки шестерен маслом 

!!! ВНИМАНИЕ

Если при дренаже из заправочного отверстия с маслом вытекает вода, если масло имеет молочно-коричневый цвет или если  приходится производить дозаправку коробки шестерен большим количеством масла, то для правильной проверки и обслуживания коробки шестерен вызвать технического специалиста местного дилера.
Периодически заправлять (см. "Таблицу смазки") коробку шестерен фирменным шестеренным маслом Quicksilver Gear Lubricant.


ВАЖНО: НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ для заправки коробки шестерен НЕ ИСПОЛЬЗОВАТЬ автомобильное масло. Применять только фирменное шестеренное масло Quicksilver Gear Lubricant.
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a – Маслозаправочная крышка (винт-пробка)

b – Вентиляционная крышка (винт-пробка)
1. Отвернуть и снять с коробки шестерен маслозаправочную крышку c шайбой.
2. Вставить маслозаправочную трубку (шланг) в заправочное отверстие и затем отвернуть и снять вентиляционную винт-пробку с шайбой.
ВАЖНО: Ни в коем случае не заправлять коробку шестерен маслом, не отвернув и не сняв предварительно вентиляционную винт-пробку, в противном случае полная заправка коробки шестерен маслом будет невозможна.
3. Заправлять коробку шестерен до тех пор, пока излишек масла не начнет вытекать из вентиляционного отверстия.
4. Ввернуть на место вентиляционную винт-пробку с шайбой.
5. Вынуть маслозаправочную трубку (шланг) из маслозаправочного отверстия и ввернуть на место заправочную винт-пробку с шайбой.

Гребной винт и приводной штифт 

!!! ОСТОРОЖНО

Во избежание случайного запуска двигателя ПЕРЕД началом демонтажа или установки гребного винта снять провод со свечи зажигания.
Штифт привода гребного винта конструктивно рассчитан так, что он при ударе гребного винта о подводную преграду сразу срезается, тем самым обеспечивая защиту гребного винта и других деталей от повреждения. Ни в коем случае при замене не ставить никакие узлы и детали, кроме деталей из фирменного ЗИПа «Quicksilver Replacement Parts» (ЗИП фирмы Quicksilver).
ДЕМОНТАЖ
1. С помощью входящих в комплект плоскогубцев выпрямить концы шплинта и вытянуть шплинт из своего места на гребном винте.
2. Снять гребной винт с вала.
3. Снять срезной шплинт привода.
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УСТАНОВКА
1. Для того, чтобы облегчить последующий демонтаж  гребного винта, обильно смазать вал гребного винта фирменной смазкой, используя для этого один из указанных ниже смазочных материалов фирмы Quicksilver:
- Специальную смазку - Special Lubricant 101
- Антикоррозийную смазку - Anti-Corrosion Grease
- Смазку морского исполнения - 2-4-C Marine Lubricant
2. Поставить на место приводной (срезной) штифт.
3. Совместить канавку на гребном винте со срезным штифтом и насадить гребной винт на вал.
4. Зашплинтовать гребной винт на валу и загнуть концы шплинта.


Точки смазки – Для всех моделей 

	
	
	
	Периодичность

	№ поз.
	Наименование
	Тип смазки
	при работе в пресном водоеме
	при работе в морском водоеме

	1
	Дроссельный привод (все шарнирные точки)
	A
	Через

каждые 60 дней
	Через

каждые 30 дней

	2
	Палец-фиксатор наклона
	A
	Через

каждые 60 дней
	Через

каждые 30 дней

	3
	Шарнир наклонного механизма
	A
	Через

каждые 60 дней
	Через

каждые 30 дней

	4
	Винты транцевого кронштейна
	A
	Через

каждые 60 дней
	Через

каждые 30 дней

	5
	Поворотный кронштейн/палец поворотного механизма
	A
	Через

каждые 60 дней
	Через

каждые 30 дней

	6
	Винт регулятора усилия управления
	A
	Через

каждые 60 дней
	Через

каждые 30 дней

	7
	Коробка шестерен
	В
	Проверить и заправить после 1-ых 10 дней, затем через каждые 30 дней
	Проверить и заправить после 1-ых 10 дней, затем через каждые 30 дней

	
	
	
	Слить и заправить после 1-ых 25 часов, затем после каждых 100 часов или один раз в год перед консервацией
	Слить и заправить после 1-ых 25 часов, затем после каждых 100 часов или один раз в год перед консервацией 

	8
	Вал гребного винта
	A
	Одни раз в сезон
	Через

каждые 60 дней


Типы смазочных материалов
A = Смазка - Quicksilver 2-4-C Lubricant 

B = Шестеренная смазка - Quicksilver Gear Lubricant

[image: image16.png]



Периодический осмотр и проверка

Проводить периодический, систематический осмотр и проверку в целях выявления и устранения неисправности прежде, чем такая неисправность сможет привести к отказу или вызвать механическое повреждение. Основой периодичности осмотра и проверки являются усредненные рабочие условия эксплуатации в период срока службы. При эксплуатации в тяжелом режиме или суровых условиях периодичность необходимо увеличить. Осмотр и проверка включают следующие виды работ:
1. Тщательная чистка всего изделия, включая все доступные узлы и детали блока цилиндра.
2. Осмотр и проверка всего изделия на надежность крепления узлов и деталей и самих крепежных средств, а также на повреждение или недостающие части. При необходимости подтянуть крепление или заменить крепежные средства.
3. Смазать и заправить коробку шестерен маслом по указанным выше инструкциям в соответствующих главах.
4. Смазать другие точки, как указано выше.
5. Повести обслуживание свечи зажигания. Осмотреть и проверить провод свечи зажигания и провода электросистемы на повреждение, износ, потертость изоляции и т.д., как указано в разделе 2A "Система зажигания"
6. Проверить топливные шланги на повреждение или износ, ухудшение состояния и провести техобслуживание топливных фильтров, как указано в разделе ЗА "Топливная система"
7. Снять, осмотреть и проверить гребной винт. С помощью надфиля/напильника обработать засечки, заусенцы, царапины. При этом ни в коем случае не снимать металл больше того, чем это абсолютно необходимо. Осмотреть на трещины, повреждения или погнутость лопастей. Если состояние винта вызывает сомнения, вызвать специалиста полномочного дилера сервисного центра по ремонту (Quicksilver Repair Station). Перед установкой гребного винта нанести на вал винта специальную смазку Quicksilver Special Lubricant 101, антикоррозийную смазку Anti-Corrosion Grease или смазку морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant.
8. Осмотреть и проверить поверхности отделочной краски или иных покрытий ПЛМ на повреждения или коррозию. Тщательно прочистить поврежденные или пораженные коррозией места и покрыть соответствующей краской в аэрозольной упаковке (Quicksilver Spray Paints).
9. Проверить все средства дистанционного управления и рулевого управления. Осмотреть и проверить состояние всех соединений, штуцеров и иных фитингов и правильность и надежность их затягивания и правильность их регулировки.
Промывка ПЛМ

ПРИМЕЧАНИЕ: Промывку ПЛМ можно осуществлять, поместив и прогнав двигатель в испытательном резервуаре с пресной водой.
1. Поместить двигатель в испытательный резервуар.
2. Запустить двигатель. Дроссельную заслонку установить в СРЕДНЕЕ положение (т.е. половину значения скорости) и НЕ БОЛЕЕ.
ВАЖНО: Во время и после промывки держать ПЛМ в вертикальном положении до полного слива воды из кожуха торсионного вала и отверстий выхлопного канала.
3. Промыть или провести техобслуживание, как указано в соответствующих инструкциях. Проверить и обеспечить достаточную подачу воды в систему охлаждения.
a. Вода должна сливаться через прозрачный «контрольный» шланг.
ВАЖНО: Принять меры для того, чтобы не допустить перегрева двигателя. Если подача воды недостаточна, заглушить двигатель и перед продолжением промывки определить и устранить причину.
b. Промывать до тех пор, пока не пойдет чистая прозрачная вода. В районах эксплуатации ПЛМ в морской воде погонять двигатель в течение 3 – 5 минут.


Цинковый анод

Цинковый антикоррозийный, или как его называют, «жертвенный» анод является элементом защиты, который под воздействием электрохимической реакции постепенно отдает свой собственный металл, тем самым защищая алюминиевый привод и установку от вредного действия гальванической коррозии. Проводить регулярный осмотр и проверку цинкового анода и при его разъедании (потере собственного металла) примерно на 50% заменять на новый.
ВАЖНО: НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ закрашивать и не наносить на цинковые аноды (или «контактные поверхности» на приводе и установке) никаких защитных покрытий, в противном случае анод утратит свою защитную антикоррозийную функцию.
Проверить цинковый анод (a) и при необходимости заменить.
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Процедура обслуживания после полного затопления ПЛМ

Процедура обслуживания ПЛМ после полного затопления зависит от вида затопления и четко делится на три вида обслуживания. Самым критическим является затопление в морской воде; вторым по тяжести является затопление во время работы двигателя и третьим – затопление в пресной воде.
После затопления в морской воде (Специальные инструкции)
В связи коррозионным воздействием морской воды на внутренние узлы и детали ПЛМ перед началом запуска двигателя после его затопления в морской воде необходимо произвести его полную разборку.
После затопления во время работы двигателя

(Специальные инструкции)
После затопления двигателя во время его работы вероятность повреждения внутренних узлов и деталей значительно повышается. Если после того, как двигатель поднят со дна и свечи зажигания сняты, двигатель при вращении маховика свободно не вращается, существует вероятность внутренних повреждений (например, погнут шатун и/или погнут коленвал). В этом случае необходимо разобрать блок цилиндра.
После затопления в пресной воде 

(Специальные инструкции)
1. Как можно быстрее поднять двигатель со дна водоема.
2. Снять обтекатель.
3. Для удаления грязи, ила, водорослей и т.д. промыть двигатель в пресной воде. Если в блок цилиндра попал песок, двигатель НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ ЗАПУСКАТЬ, иначе блок цилиндра будет очень сильно поврежден. Если необходимо прочистить узлы и детали, блок цилиндра разобрать.
4. Снять все свечи зажигания и по возможности слить из блока цилиндра всю воду. Большую часть воду можно удалить, расположив двигатель горизонтально (отверстиями для свечей зажигания вниз) и вращая маховик.
5. Залить спирт в диффузор карбюратора (спирт при этом поглотит воду). Провернуть маховик.
6. Перевернуть двигатель и залить спирт в отверстия под свечи зажигания и опять провернуть маховик.
7. Перевернуть двигатель (положив его отверстиями под свечи вниз) и залить машинное масло в диффузоры карбюраторов, одновременно вращая маховик для того, чтобы  масло равномерно растеклось по всему картеру.
8. Опять перевернуть двигатель и залить приблизительно одну столовую ложку машинного масла в каждое отверстие под свечу зажигания. Опять провернуть маховик для равномерного растекания масла в цилиндрах.
9. Снять и прочистить карбюраторы и топливный насос.
10. Установить на место свечи зажигания, карбюраторы и топливный насос.
11. Попытаться запустить двигатель, подавая горючее от источника свежего топлива. Если двигатель запускается, то для удаления из него всех остатков воды и влаги прогнать его, по крайней мере, в течение одного часа.

12. Если двигатель не запускается, определить причину (топливная система, электросистема или механическая часть). Двигатель необходимо запустить в течение 2 часов после подъема со дна водоема, иначе его внутренние узлы и детали могут подвергнуться серьезным повреждениям. Если запуск двигателя в указанный срок представляется невозможным, разобрать и прочистить все узлы и детали и как можно скорее смазать маслом.
Подготовка ПЛМ к хранению и хранение во внесезонный (вненавигационный) период

!!! ОСТОРОЖНО

В качестве меры по технике безопасности при консервации и постановке ПЛМ на хранение отсоединить положительный (+) провод аккумулятора. Эта мера позволит предотвратить случайный запуск двигателя и соответственно его перегрев и повреждение из-за отсутствия воды в системе охлаждения.
При подготовке ПЛМ к консервации и хранению необходимо принять во внимание и обеспечить выполнение двух условий: 1) двигатель должен быть защищен от каких-либо механических повреждений; 2) двигатель должен быть защищен от ржавления, коррозии и попадания грязи.
1. Снять обтекатель с двигателя.
2. Поместить ПЛМ в воду или установить и подсоединить к водозаборному каналу приспособление для промывки Quicksilver Flushing Attachment в соответствии со следующими инструкциями, приведенными в главе "Промывка системы охлаждения" (см. "Оглавление") (Примечание от переводчика: Глава с таким названием в данном руководстве отсутствует)
3. Запустить двигатель и дать прогреться. Отсоединить топливную линию. Когда двигатель начнет срывать и глохнуть, быстро впрыснуть или напылить консервационный герметик Quicksil​ver Storage Seal в каждый диффузор карбюратора. Продолжать впрыскивать / напылять до тех пор, пока двигатель не заглохнет от нехватки / отсутствия топлива.
4. Снять свечи зажигания и впрыскивать в течение 5 секунд консервационный герметик Quicksilver Storage Seal внутрь ствола каждого цилиндра. Вручную провернуть двигатель несколько раз для равномерного распределения консервационного герметика Storage Seal по стенкам и объему цилиндров. Установить на место свечи зажигания.
5. Если выявлено загрязнение топливного фильтра, снять и заменить. См. раздел 3 "Топливная система и карбюрация"
6. Произвести дренаж и заправку нижнего блока шестеренным маслом Quicksilver Gear Lube, как указано в главе "Заправка коробки шестерен маслом " (см. "Оглавление").
7. Тщательно прочистить ПЛМ, включая все доступные узлы и детали блока цилиндров, и напылить состав для предотвращения и защиты от коррозии и ржавления (Corrosion and Rust Preventive).
8. См. таблицу смазки в этом разделе (см. "Оглавление") и смазать все указанные в ней точки.
9. Снять гребной винт. Нанести на вал гребного винта смазочное средство: специальную смазку Quicksilver Special Lubricant 101, антикоррозийную смазку Anti-Corrosion Grease или смазку морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant и затем установить гребной винта на свое место. См. главу "Установка гребного винта " (см. "Оглавление").
ВАЖНО: При подготовке ПЛМ к хранению на зимний период проверить и убедиться в том, что все отверстия для дренажа воды в коробке шестерен открыты и не засорены, что позволит обеспечить слив всей воды. Если на лодке установлен спидометр, отсоединить его водозаборный патрубок и слить из него воду. После его полного дренажа патрубок подсоединить на место. Застрявшая внутри узлов вода может замерзнуть и расшириться, что приведет к растрескиванию коробки шестерен и/или корпуса водяного насоса. Перед постановкой на хранение проверить и заправить коробку шестерен шестеренным маслом Quicksilver Gear Lube. Это необходимо для того, чтобы обеспечить защиту от возможной утечки воды в коробку шестерен, вызванной слабо затянутой вентиляционной или заправочной крышкой (винт-пробкой). Проверить прокладки под маслозаправочной и вентиляционной крышками. Все поврежденные прокладки перед установкой крышек на место заменить. 

Влияние погодных условий на КПД двигателя
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Общеизвестно, что погодные условия оказывают значительное влияние на КПД двигателя внутреннего сгорания. Поэтому установленные номинальные значения мощности относятся к такой мощности, которую двигатель развивает при номинальных оборотах, работая в определенных погодных условиях.

Корпорации-производители договорились о соблюдении международных стандартов испытания двигателей Организации международных стандартов (ISO), которые определены в нормативном документе ISO 3046. Эти нормативы стандартизируют расчет мощности на основе данных, полученных при динамометрических измерениях, с приведением всех значений к мощности, которую двигатель развивает на уровне моря при относительной влажности 30%, температуре 25° C (77° F) и барометрическом давлении 29,61 дюймов ртутного столба.

В летних условиях при высокой температуре, низком атмосферном давлении и высокой относительной влажности КПД двигателя снижается. Это в свою очередь приводит к снижению скорости судна в некоторых случаях на 2-3 мили/час (3-5 км/час). (См. график выше). Восстановлению нормальной скорости может способствовать только сухая прохладная погода.
С учетом практических последствий влияния погодных условий двигатель, работающий в жаркий, влажный летний день, может терять до 14% мощности, по сравнению с мощностью, которую он мог бы развить весной или осенью в сухой свежий день. Мощность, развиваемая любым двигателем внутреннего сгорания, зависит от плотности атмосферного воздуха, который он потребляет, а эта плотность, в свою очередь, зависит от температуры воздуха, давления и содержания паров воды (или влажности).
Параллельно с потерей мощности, вызванной погодными условиями, происходит вторичная, менее явная и более сложная для определения потеря мощности. Например, при оснастке и регулировке в ранний весенний период двигатель был оборудован гребным винтом, который позволял ему работать на установленных для него скоростях при полностью открытой дроссельной заслонке. При наступлении летней погоды и соответственно снижении его мощности шаг этого гребного винта окажется фактически слишком большим. Следовательно, двигатель будет работать на скорости, ниже рекомендованной.
С учетом мощностных/скоростных характеристик двигателя это приведет к дальнейшей потере мощности на гребном винте с дополнительным снижением скорости судна. Но эту вторичную потерю можно компенсировать за счет изменения шага гребного винта на меньший, что позволит двигателю вновь работать на рекомендованных оборотах.
Чтобы владельцы моторных лодок могли реализовать оптимальную производительность двигателя при изменяющихся погодных условиях, необходимо оснащать двигатель гребным винтом надлежащего шага, который позволит ему работать на оборотах, лежащих в верхнем участке диапазона рекомендованных максимальных скоростей, или близких к ним, при полностью открытой дроссельной заслонке и нормальной загрузке судна.
Это не только позволяет двигателю развивать полную мощность, но и работать, что в равной степени важно, в скоростном диапазоне, который препятствует возникновению повреждений от детонации, что, безусловно, повышает общую надежность и увеличивает срок службы двигателя.
Условия влияния на работу лодки

1.
Правильное размещение груза в лодке (людей и оборудования) оказывает существенное влияние на  эксплуатационные характеристики лодки, например:

a. Смещение груза назад (в сторону кормы) 

(1.) в целом увеличивает предельную скорость. 

(2.) если же оно слишком велико, то это может вызвать эффект дельфинирования, т.е. лодка будет подпрыгивать. 

(3.) может вызвать слишком большое подскакивание носа лодки на водной глади с зыбью или небольшими волнами.

(4.)  может увеличить опасность того, что волны начнут захлестывать и накрывать лодку при выходе из режима скольжения по поверхности воды.

б. Смещение груза вперед (в сторону носа) 

(1.)  улучшает скольжение по воде.

(2.)  в целом улучшает движение по неспокойной воде.

(3.) если оно слишком велико, то это может привести к уводу лодки влево или вправо (т.е. непроизвольному носовому рулению). 

2. ДНИЩЕ ЛОДКИ: Для развития максимальной скорости днище лодки должно быть почти плоским в области соприкосновения с водной поверхностью и особенно прямым и гладким в продольном направлении.

a.
Вогнутость имеет место тогда, когда, глядя сбоку, днище вогнуто в продольном направлении. Когда лодка скользит/планирует, вогнутость приводит к подъему днища лодки в области транца, при этом нос опускается, тем самым значительно увеличивая «смоченную» поверхность и снижая скорость. Вогнутость часто возникает тогда, когда при транспортировке на трейлере или во время хранения опора под лодкой  слишком смещена в сторону транца.

b. 
Выпуклость – это прямая противоположность вогнутости и имеет место гораздо реже. Выпуклость наблюдается, если, глядя сбоку, днище имеет выпуклую поверхность в продольном направлении, при этом лодка начинает сильно дельфинировать.

c. 
Шероховатость: Мох, налипшие ракушки и т.п. на днище лодки или коррозия корпуса коробки передач ПЛМ увеличивают поверхностное трение и приводят к потере скорости. При необходимости удалять все налипания.

3. КОРОБКА ШЕСТЕРЕН: Если ПЛМ оставлена в воде, водоросли в некоторых водоемах могут  со времен накопиться и осесть на ПЛМ в виде отложений. Перед началом эксплуатации эти отложения необходимо удалить, т.к. они могут забить водозаборные отверстия в коробке шестерен, что приведет к перегреву двигателя.
Детонация: Причины и предотвращение

Детонация в 2-тактном двигателе похожа на «стук» в двигателе автомобиля. По-другому ее можно определить как «дробь» или «звон» при ударах о жесть.

Детонация – это взрыв несгоревшей части топливной смеси с воздухом после возникновения искры на свече. Она создает в двигателе сильные ударные взрывные волны, и эти волны часто находят или создают слабые места, например, на своде поршня, головке цилиндра или прокладке, кольцах и пальцах поршня и роликовых подшипниках.
Существует множество причин детонации 2-такт. двигателя, однако следует особо выделить причины детонации на 2-тактных двигателях, которые эксплуатируются в морских водоемах. Ниже приведены некоторые из обычно недооцениваемых причин детонации в применяемых на судах 2-тактных двигателях:
1. Слишком раннее зажигание.

2. Использование бензина с низким октановым числом.
3. 
Слишком большой шаг гребного винта (обороты двигателя ниже максимально рекомендованных).

4. Бедная топливная смесь в области полностью открытой дроссельной заслонки.

5. Свечи зажигания (слишком высокий тепловой диапазон) – несвоевременная искра - неправильный порядок зажигания (порядок работы цилиндров). 

6. Недостаточное охлаждение двигателя (старение или износ системы охлаждения).

7. Отложения или нагар в камере сгорания или на поршне (в результате более высокий коэффициент компрессии).
Обычно детонацию можно устранить, если 1) правильно установить и отрегулировать двигатель; 2) осуществлять правильное техобслуживание и вовремя устранять причины детонации, указанные выше.
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Повреждение поршня в результате детонации
Проверка компрессии  

ПРИМЕЧАНИЕ: Перед проверкой компрессии для получения точных показаний  двигатель должен иметь нормальную рабочую температуру (для этого запустить и прогреть двигатель примерно в течение 5 минут).

1. Снять свечи зажигания.

2. Установить компрессиметр в отверстие для свечи.

3. Держать дроссельную заслонку в полностью открытом положении.

4. Измерить и записать компрессию. Значение компрессии должно составлять не менее 90 фунтов на кв. дюйм (620,5 кПа). Показания ниже указанного значения могут свидетельствовать о каком-либо дефекте цилиндра, например, износе или заклинивании поршневых колец и/или задирах или царапинах на поршне и цилиндре.
5. Проверка компрессии очень важна, т.к. двигатель с низкой или неравномерной компрессией невозможно хорошо отрегулировать для получения максимального КПД. Поэтому перед началом регулировки двигателя также важно проводить корректировку компрессии при отклонении от нормы.

6. Задиры на цилиндрах: Если на блоке цилиндров появляются признаки перегрева, например, изменение цвета, подгоревшая краска, снять головку цилиндров и визуально проверить цилиндры на задиры, царапины или другие возможные повреждения. На цилиндре могут быть легкие задиры, царапины, но при этом значение компрессии может тем не менее быть сравнительно хорошим. 
Таблица гребных винтов

	Диам.
	Шаг
	Кол-во лопастей и материал
	Модель
	Гребной винт Часть №

	7-3/8
	б"
	3 - алюминий
	2.5/3.0/3.3
	48-815084

	7-3/8
	6"
	3 - пластмассовый
	2.5/3.0/3.3
	48-815083 (А)

	7-3/8
	4-1/2"
	3 - алюминий
	2.2
	48-17294

	7-3/8
	4-1/2"
	3 - пластмассовый
	2.2
	48-95294-1 (А)


(A) Стандартный гребной винт, поставляемый с двигателем. 

Рекомендуемая высота транца: стандартно 15“ (381 мм)
Место расположения серийного номера 

1. Серийный номер на всех моделях расположен на верхней части поворотного кронштейна.
2. Серийный номер также можно найти на правобортной стороне блока цилиндров на моделях 2.5/3.0/3.3.
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a – Серийный номер на верхней части поворотного 

      кронштейна 

b – Серийный номер на блоке цилиндров
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При замыкании контактов прерывателя во время того, как постоянные магниты маховика пробегают мимо (расположенной под маховиком) первичной катушки, в ней  создается магнитное поле. При размыкании контактов прерывателя магнитное поле первичной катушки лавинообразно гасится, при этом созданное напряжение разряда поступает в первичную обмотку вторичной катушки. В этот момент накопленное на конденсаторе напряжение разряда также поступает в первичную цепь. Этот ток создает высоковольтное напряжение во вторичной катушке, которое образует разряд (искру) на зазоре свечи зажигания. 
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Проверка выключателя останова (для всех моделей)

1. Отсоединить выводы выключателя останова.
2. Взять омметр и подсоединить его щупы к выводам выключателя.
3. При этом если выключатель находится в нажатом положении, то прибор должен показывать «контакт» (R=0).
4. Если прибор не показывает указанное в пункте 3 значение,  выключатель заменить.
Система зажигания от магнето

Чистка и проверка контактов прерывателя

ЧИСТКА
1. Загрязненные рабочие части контактов необходимо зачищать чистым бархатным надфилем. Этот надфиль не должен использоваться для работы с другими металлами, при этом нельзя допускать, чтобы  его поверхность была жирной или загрязненной. Цвет всей поверхности контактов при их нормальном состоянии - серый.
ПРИМЕЧАНИЕ: НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ ЗАЧИЩАТЬ контакты наждачной шкуркой.
2. После эксплуатации поверхность контактов внешне может потерять блеск и гладкость. Но это необязательно указывает на то, что контакты работают неудовлетворительно. Ни в коем случае не пытаться удалять шероховатость и не стачивать поверхность контактов до гладкого состояния. Удалять только накипь, нагар и грязь.
3. Слишком подгоревшие или изъеденные точечной коррозией контакты должны обязательно заменяться новыми.
НЕНОРМАЛЬНЫЙ ИЗНОС КОНТАКТОВ
1. В нормальных рабочих условиях контакты прерывателя обеспечивают многие сотни часов работы.
2. Поверхность контактов, находившихся в течение какого-то времени в эксплуатации, становится неровной.
3. Если неровность между ответными поверхностями контактов не нарушает их плотного прилегания при замыкании и обеспечивает большую контактную площадь, то они будут продолжать работать удовлетворительно до стирания и износа большей части вольфрама.
4. Если контакты сильно подгорели или изъедены точечной коррозией, их необходимо заменить на новые. Для определения причины такого состояния контактов необходимо проверить систему зажигания. Если причина не устранена, новые контакты опять быстро подгорят или будут изъедены точечной коррозией.
ПОДГОРАНИЕ КОНТАКТОВ
1. Подгорание рабочих поверхностей контактов происходит в результате высокого напряжения, попадания на них масла или других посторонних материалов, неисправного конденсатора и  неправильной регулировки.
2. Попадание масла или испарений из картера на рабочие поверхности контактов приводит к их быстрому и сильному подгоранию.  При попадании масла под контактами остается след в виде грязной масляной полоски.

3. Если зазор меду рабочими частями контактов слишком мал, контакты будут слишком долго оставаться в замкнутом рабочем состоянии. Средний ток, текущий через контакты, будет слишком велик, в результате чего подгорание будет происходить очень быстро. Между контактами будет возникать искрение, в результате чего вторичное напряжение снизится и двигатель будет пропускать зажигание.
4. Высокое сопротивление в последовательной цепи конденсатора не даст правильно работать (заряжаться и разряжаться) конденсатору, поэтому рабочие поверхности контактов будут очень быстро подгорать. Высокое сопротивление может возникнуть в результате ослабления крепления конденсатора, его слабого контакта с шасси, слабым соединением проводов или слабых контактов внутри самого конденсатора.
Проверка первичной катушки зажигания

	При проверке катушки контакты прерывателя должны быть разомкнуты.

	Проверка
	Предел измерения на омметре
	Показания в Омах

	Подсоединить положительный (+) щуп омметра к ЧЕРНО-БЕЛОМУ проводу катушки,  а отрицательный (-) щуп омметра к «земляному»  выводу катушки
	x1
	1,5 Ома


[image: image23.png]



Проверка вторичной катушки зажигания

ВАЖНО: Проверка с помощью омметра дает возможность выявить только некоторые неисправности во вторичной катушке зажигания. Если показания омметра при измерении сопротивления катушки отличаются от приведенных в таблице, катушку зажигания заменить. Если сопротивление катушки соответствует табличному, но при этом все же есть подозрения на то, что она неисправна, то для более тщательной проверки катушки следует использовать анализатор магнето. Проверять катушку по методике, изложенной в инструкциях руководства на анализатор.

	Виды проверки
	Шкала прибора
	Сопротивление в Омах

	Проверка первичной обмотки
Подсоединить положительный (+) щуп омметра к ЧЕРНО-БЕЛОМУ проводу катушки, а отрицательный (-) щуп омметра к «земляному»  выводу катушки.
	x1
	0.81 - 1.09 Ом

	Проверка вторичной обмотки 
Подсоединить положительный (+) щуп омметра к клемме провода свечи зажигания,  а отрицательный (-) щуп омметра к «земляному»  выводу катушки.
	x100
	4.250 - 5.750 Ом
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Прозвонка и измерение сопротивления первичной катушки
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Прозвонка или измерение сопротивления вторичной катушки
Проверка конденсатора

Проверить конденсатор с помощью анализатора магнето. Выполнить проверку конденсатора по инструкциям, которые описаны в руководстве, входящем в комплект анализатора. При измерении емкости конденсатора прибор должен показать значение от 0.22 до 0.28 микрофарад.

Разрядно-емкостная система зажигания (моделей 2.5/3.3 выпуска 1993 года) 

Принцип работы

На маховике установлены 4 магнита. Когда магнит (с N-S полярностью) пробегает мимо (расположенной под маховиком) пусковой катушки заряда конденсатора, в обмотках создается магнитное поле, и наводимое таким образом напряжение поступает в разрядно-емкостной модуль МРК (CD), где оно накапливается на конденсаторе. При прохождении магнита мимо узла пусковой катушки и заряда конденсатора пусковое напряжение подается в разрядно-емкостной модуль МРК (CD). Цепь смещения, запорного напряжения и пусковой катушки в этом модуле управляет подачей этого напряжения во вторичную катушку зажигания. Вторичная катушка увеличивает это напряжение с помощью первичной и вторичной обмоток. Вторичная катушка создает искру на свече зажигания как в верхней точке хода поршня вверх, так и в нижней точке хода поршня вниз (иначе говоря, каждые 180 градусов вращения коленвала).


Данная система не имеет возможности регулировки опережения зажигания или момента зажигания.
Если двигатель не сбавляет обороты холостого хода до траловой скорости (работает на слишком большой скорости при закрытой заслонке), то, возможно, неисправна цепь смещения и запорного напряжения в разрядно-емкостном модуле  МРК (CD). Заменить разрядно-емкостной модуль МРК (CD).
Если двигатель не запускается (на свече нет искры), то для определения неисправности проверить каждый элемент зажигания с помощью мультиметра или тестера по таблице напряжений постоянного тока (см. ниже).
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Инструмент: Мультиметр / Тестер напряжения постоянного тока 91-99750

	Вид проверки
	Щупы мультиметра/тестера
	Точки соединений
	Шкала прибора
	Показания прибора при 300 - 2000 об/мин

	Катушка зажигания, первичная
	КРАСНЫЙ

ЧЕРНЫЙ
	ЗЕМЛЯ

ОРАНЖЕВЫЙ
	400 В пост. тока
	100-320

	Узел заряда конденсатора / пусковой катушки
	КРАСНЫЙ

ЧЕРНЫЙ
	ЗЕМЛЯ 

БЕЛЫЙ
	400 В пост. тока
	120-320

	Цепь останова
	КРАСНЫЙ

ЧЕРНЫЙ
	ЧЕРНЫЙ 

ЧЕРНО-БЕЛЫЙ
	400 В пост. тока
	120-320


Проверка разрядно-емкостной системы

зажигания (моделей 2.5/3.3 1993 г. выпуска)

Проверка заряда конденсатора 

и пусковой катушки

	МЕТОДИКА ПРОВЕРКИ
	ШКАЛА ПРИБОРА
	Показания прибора а Омах

	Подсоединить положительный (+) щуп омметра к БЕЛОМУ выводу. Подсоединить отрицательный (-) щуп омметра к земле.
	Rx100
	300-400


Проверка вторичной катушки зажигания

	МЕТОДИКА ПРОВЕРКИ 
	ШКАЛА ПРИБОРА
	Показания прибора а Омах

	Проверка первичной обмотки
Подсоединить положительный (+) щуп омметра к ОРАНЖЕВОМУ выводу. Подсоединить отрицательный (-) щуп омметра к земле.

Проверка вторичной обмотки
	Rx1
	менее 1,0 Ома

	Подсоединить положительный (+) щуп омметра к клемме свечи зажигания. Подсоединить отрицательный (-) щуп омметра к земле.
	Rx1K
	3000-4000


Проверка разрядно-емкостного модуля МРК (CD) (Прозвонка диода)

	МЕТОДИКА ПРОВЕРКИ 
	ШКАЛА ПРИБОРА
	Показания прибора а Омах

	Подсоединить положительный (+) щуп омметра к БЕЛОМУ выводу. Подсоединить отрицательный (-) щуп омметра к ОРАНЖЕВОМУ выводу.
	Rx1K
	Контакт

R=0

	Подсоединить положительный (+) щуп омметра к ОРАНЖЕВОМУ выводу. Подсоединить отрицательный (-) щуп омметра к БЕЛОМУ выводу.
	Rx1K
	Бесконечность

R=(





Демонтаж и установка маховика (для всех моделей)

Демонтаж маховика

1. Снять кожух механизма возврата пусковой веревки.
2. Снять крышку пусковой веревки.
3. Зафиксировать маховик с помощью инструмента для фиксации маховика - Flywheel Holder 91-83163M.
4. Снять маховик с помощью съемника маховика - Flywheel Puller 91-83164M.
Установка маховика

1. Зафиксировать маховик с помощью инструмента для фиксации маховика Flywheel Holder 91-83163M и затянуть гайку маховика с усилием до 30 фунт-фут. (40.6 Н·м).

2. Установить на место крышку пусковой веревки, привернув ее 3 болтами. Надежно затянуть болты.

3. Установить на место кожух механизма возврата пусковой веревки.
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a – Инструмент для фиксации маховика - Flywheel Holder (91-83163M)
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a – Съемник маховика - Flywheel Puller (91-83164M)
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a – Крышка пусковой веревки установлена
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a – Затянуть гайку маховика с усилием до 30 фунт-фут. (40.6 Н·м)

Демонтаж и установка вторичной катушки (системы зажигания от магнето)

Демонтировать и устанавливать вторичную катушку, как показано.
ВАЖНО: Катушка должна быть заземлена на двигатель через крепежные болты.
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a – Вторичная катушка
Первичная катушка (системы зажигания от магнето)

ДЕМОНТАЖ
1. Снять маховик, как указано в главах "Демонтаж и установка маховика" выше.
2. Снять основание статора.
3. Отвернуть и снять 2 винта и хомутик. Снять катушку со основания статора.
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a – Основание статора 

b - Винты (2) 

с - Хомутик 

d - Катушка 

e – Провод заземления


УСТАНОВКА
1. Установить первичную катушку на основание статора с помощью 2 винтов, как показано. Проверить и убедиться в том, что провод заземления (клеммный наконечник припаян к  обмотке катушки) соединен и закреплен крепежным винтом катушки.
2. Проложить вывод провода под контактами прерывателя и прикрутить к днищу основания статора с помощью винта хомутика.
3. Нанести каплю герметика Loctite 271 на резьбы крепежных винтов основания статора и установить на место основание статора.
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a – Провод заземления 

b – Кабельный хомутик

Блок контактов прерывателя и конденсатор

ДЕМОНТАЖ
1. Отвернуть винт, снять серьгу и отсоединить провод.
2. Снять блок контактов прерывателя с основания.
3. Отвернуть и снять винт и поднять конденсатор с основания.
УСТАНОВКА
1. Расположить конденсатор в указанном ниже месте и привернуть винтом с контровочной шайбой.
2. Проверить и убедиться в том, что фетровая подкладка находится на своем месте и смочена маслом.
3. Установить контакты прерывателя и подсоединить провода, как показано.
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a - Винт
b - Серьга
с - Провод
d – Контакт прерывателя
e – Винт

f - Конденсатор
g – Фетровая подкладка


Регулировка контактов прерывателя 

(ЗАЗОР)

1. Установить на место маховик, как указано в главе "Установка маховика".
2. Вращая маховик, установить верхнюю точку кулачка против подушечки кулачка прерывателя.
3. Проверить зазор на контакте с помощью калиберного щупа. Зазор должен составлять 0.012“ - 0.016“ (0.3мм - 0.4мм).
4. При необходимости ослабить регулировочный винт и переставить основание контакта прерывателя до получения нужного зазора.
5. Проверить и убедиться в том, что фетровая подкладка имеет возможность легкого контакта с кулачком.
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Проверка зазора на контактах прерывателя

Разрядно-емкостная система зажигания

Зарядный конденсатор и 

пусковая катушка

ДЕМОНТАЖ

1. Снять верхний обтекатель.

2. Снять нижний обтекатель на левобортной стороне.
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a - Винты 

3. Снять узел механизма возврата пусковой веревки.
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a - Болты
4. Снять маховик, как указано в главах "Демонтаж и установка маховика" выше.


5. Отвернуть и снять 2 винта, хомутик и отсоединить штекерный разъем. Снять со статора узел заряда конденсатора и пусковой катушки.
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a - Винты 

b - Хомутик
с – Штекерный разъем 

d - Катушка
УСТАНОВКА
1. Закрепить узел заряда конденсатора и пусковой катушки на основании статора с помощью 2 винтов.
2. Прикрепить вывод провода катушки хомутиком к статору.
3. Подсоединить штекерный разъем катушки.
4. Установить на место маховик, как указано в главах "Демонтаж и установка маховика" выше.
5. Установить на место узел стартера с механизмом возврата пусковой веревки.
6. Установить на место нижний обтекатель на левобортной стороне.
7. Установить на место верхний обтекатель.

Вторичная катушка зажигания

ДЕМОНТАЖ
1. Снять верхний обтекатель.
2. Снять нижний обтекатель на левобортной стороне.
3. Отсоединить провод свечи зажигания от свечи.
4. Отсоединить штекерный разъем ОРАНЖЕВОГО провода.
5. Отвернуть и снять болт крепления катушки к блоку и снять катушку.
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a - Катушка
b – Провод свечи зажигания 

с – ОРАНЖЕВЫЙ провод

d - Болт
УСТАНОВКА
1. Поставить катушку на блок так, чтобы ЧЕРНО-БЕЛЫЙ земляной провод находился между катушкой и блоком. Привернуть катушку и земляной провод крепежным болтом.
2. Подсоединить ОРАНЖЕВЫЙ провод к штекерному разъему.
3. Подсоединить провод свечи зажигания к свече.
4. Установить на место нижний левобортный обтекатель.
5. Установить на место верхний обтекатель.


Разрядно-емкостной модуль МРК (CD)

ДЕМОНТАЖ
1. Снять верхний обтекатель.
2. Снять нижний левобортный обтекатель.

3. Отсоединить БЕЛЫЙ штекерный разъем. Отсоединить ОРАНЖЕВЫЙ штекерный разъем. Отсоединить КОРИЧНЕВЫЙ провод от ЧЕРНО-БЕЛОГО штекерного разъема.
Отсоединить ЧЕРНЫЙ земляной провод от болта крепления вторичной катушки зажигания.
4. Отвернуть болт крепления модуля к блоку.
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a – БЕЛЫЙ провод
b - ОРАНЖЕВЫЙ провод
с - КОРИЧНЕВЫЙ провод 
d - ЧЕРНЫЙ провод
e - Болт
f – Разрядно-емкостной модуль МРК (CD)
УСТАНОВКА
1. Прикрутить модуль МРК (CD) к блоку с помощью крепежного болта.
2. Прикрутить ЧЕРНЫЙ земляной провод к блоку с помощью болта крепления вторичной катушки зажигания.
3. Подсоединить БЕЛЫЙ штекерный разъем. Подсоединить ОРАНЖЕВЫЙ штекерный разъем. Подсоединить КОРИЧНЕВЫЙ провод к ЧЕРНО-БЕЛОМУ штекерному разъему. 
4. Установить на место нижний левобортный обтекатель.
5. Установить на место верхний обтекатель.

ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА

И КАРБЮРАЦИЯ
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Поиск и устранение неисправностей

Неисправности, причины которых часто ищут в топливной системе, могут в действительности быть вызваны совершенно другими узлами и блоками, например, неисправность в одном или нескольких узлах и деталях, приведенных справа под номерами 1, 2, 3, 4, может создать впечатление, что неисправной является топливная система.

Неисправность: • Двигатель не запускается или трудно 

                                запускается в непрогретом состоянии 

                              • Жесткий холостой ход, двигатель 

                                срывает и глохнет


1. Свеча зажигания
2. Напряжение искры зажигания
3. Компрессия в цилиндре
4. Язычковые клапаны
• Двигатель не сразу набирает 

  ускорение

• Двигатель работает неровно или 

  рывками

	Возможная причина
	Действия по устранению причины

	Неправильное соотношение топливной смеси; загрязнители (вода, грязь и т.д.) в топливе.
	Проверить топливо в топливном баке и при необходимости заменить.

	Вентиляционное отверстие в топливном баке закрыто или засорено. 
	Проверить вентиляционное отверстие в заправочной крышке. Отверстие должно быть полностью открыто и не иметь никаких засорений и ограничений. 

	Забита или засорена топливная линия или топливный отсечной кран.
	Проверить или заменить или прочистить топливную линию или отсечной топливный кран.

	Карбюратор забрасывает.
	См. ниже.

	Засорено топливное ситечко.
	Проверить и прочистить ситечко.

	Разрегулировался винт регулировки холостого хода.
	См. главу "Регулировка карбюратора" в этом разделе.

	Неправильно установлен поплавок карбюратора.
	Правильно установить уровень поплавка.

	Двигатель работает на бедной топливной смеси.
	См. ниже.

	Двигатель работает на богатой топливной смеси.
	См. ниже.

	Неисправность: Двигатель работает на слишком богатой смеси

	Возможная причина
	Действия по устранению причины

	Не открывается воздушная заслонка.
	Проверить работу воздушной заслонки.

	Забит воздушный канал пилот-затвора или жиклера.
	Прочистить и затем продуть сжатым воздухом.

	Слишком большой уровень топлива.
	Правильно установить уровень поплавка.

	Карбюратор забрасывает топливной смесью.
	См. ниже.

	Неисправность: Двигатель работает на слишком богатой смеси

	Возможная причина
	Действия по устранению причины

	Ослабло крепление карбюратора на корпусе блока язычковых клапанов.
	Надежно подтянуть контргайки.

	Через крышку смесительной камеры засасывается воздух.
	Подтянуть крышку.

	Слишком низкий уровень топлива.
	Правильно установить уровень поплавка.

	Забит основной жиклер или игольчатый жиклер.
	Проверить и при необходимости прочистить.

	Неисправность: Карбюратор забрасывает топливной смесью (двигатель захлебывается)

	Возможная причина
	Действия по устранению причины

	Игла впускного канала не садится из-за грязи или посторонних частиц.
	Промыть седло впускного канала и прочистить иглу.

	Изношена игла впускного канал или  ослабла пружина иглы.
	Снять и заменить узел иглы и седла впускного канала на новый. 

	Проколот или деформирован поплавок.
	Заменить поплавок на новый.

	Неправильно установлен поплавок.
	Правильно установить уровень поплавка.


Узлы и детали карбюратора
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Регулировка скорости холостого хода

Запустить и прогреть двигатель. После прогрева двигателя установить рычаг дроссельной заслонки в положение самой низкой скорости. Отрегулировать винт скорости холостого хода до получения рекомендуемой скорости холостого хода (900 -1000 об/мин).
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Регулировка иглы жиклера дроссельной заслонки

Карбюратор оборудован клапаном дроссельной заслонки, в котором используется конусная  жиклерная игла для изменения подачи топливной смеси по мере открывания карбюратора. В нормальном случае серьга устанавливается во второй канавке иглы. Чем ближе серьга к концу жиклера, тем беднее смесь. При необходимости получения еще более бедной смеси, требуется замена основного жиклера.
Первым показателем слишком богатой смеси является падение оборотов, т.к. карбюратор открывается более, чем на 2/3 дроссельной заслонки.
Производить регулировку жиклерной иглы следующим образом:
1. Снять карбюратор с двигателя, как указано в главе "Демонтаж карбюратора ".
2. Снять и разобрать узел клапана дроссельной заслонки.
3. Переставить серьгу на игле в другую канавку и собрать узел клапана дроссельной заслонки и карбюратор, как указано в главе "Сборка карбюратора" ниже.
4. Установить карбюратор на место, как указано в главе "Установка карбюратора".


ВАЖНО: Чем ниже серьга на жиклерной игле, тем богаче топливная смесь. Чем выше серьга на жиклерной игле, тем беднее топливная смесь. Лучше отрегулировать топливную смесь так, чтобы она была несколько богаче, чем слишком бедной.

Положение серьги в канавках на игле
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Канавки для серьги на жиклерной игле

Стандартный основной жиклер №92 – для моделей с системой разрядно-емкостного зажигания.

Стандартный основной жиклер №94 – для моделей с системой зажигания от магнето.
Регулировка уровня поплавка

Отрегулировать шарнир поплавка, как показано.
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a – Модели с системой зажигания от магнето: 0.090“ (2.0 мм) от верха прокладки.
Модели с системой разрядно-емкостного зажигания: 0.118“ (3.0 мм) от верха прокладки.

Демонтаж и установка карбюратора

Демонтаж

1. Снять ручки с рычагов дроссельной и воздушной заслонок.
2. Отвернуть и снять 2 винта и поднять с карбюратора переднюю крышку впускного канала.
3. Закрыть отсечной топливный кран и отсоединить от карбюратора топливную линию.
4. Ослабить винт хомута и снять карбюратор.
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a – Винт хомута
Установка

1. Вставить в карбюратор сальник.
2. Насадить карбюратор на крышку картера и закрепить, затянув винт хомута.
3. Подсоединить к карбюратору топливную линию.


4. Поставить на место переднюю крышку и установить ручки на рычаги дроссельной и воздушной заслонок.
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a – Сальник
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b – Винт хомута

с – Топливная линия

Разборка карбюратора

1. Отвернуть 2 винта и снять с карбюратора поплавковую камеру.
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a - Винты 

b – Поплавковая камера
2. Снять с карбюратора поплавок.
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a – Поплавок


3. Снять шарнир поплавка и шарнирный палец.
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a – Шарнир поплавка 

b – Шарнирный палец поплавка
4. Модель 2.2 - 3.0 – Снять впускную иглу, основной жиклер, винт в основной сопловой насадке и прокладку поплавковой камеры.
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a – Игла впускного канала     
b – Основной жиклер
с – Основная сопловая насадка

d - Прокладка

Модель 2.5 - 3.3 – Снять основной жиклер и основную сопловую насадку 
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5.
Снять дроссельный рычаг с кронштейна.
6. Отпустить держатель на несколько оборотов и затем отвернуть крышку смесительной камеры.
7. Поднять с карбюратора узел клапана дроссельной заслонки.
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a – Кронштейн 
b - Держатель
с – Крышка смесительной камеры
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Демонтаж клапана дроссельной заслонки


8. Сжать пружину и отстегнуть тросик дроссельной заслонки от дроссельного клапана.
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a - Пружина
b – Дроссельный тросик
с – Дроссельный клапан
9. Снять жиклерную иглу и держатель жиклера с дроссельного клапана.
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a – Жиклерная игла 

b – Держатель жиклера

Чистка и проверка

1. Внимательно осмотреть и проверить литье корпуса карбюратора на трещины, сорванные резьбы, забитые или засоренные каналы и заглушки, которые  имеют признаки утечек. 

2. Для удаления загрязнений, липких наслоений и отложений накопившегося нагара тщательно прочистить все детали карбюратора в слабом растворителе (который не повредит резиновые или пластмассовые прокладки).
3. После промывки деталей просушить их сжатым воздухом. Продуть воздухом все каналы, отверстия и сопловые насадки.
4. Проверить поплавковый шарнир в области шарнирного пальца на износ и обе поплавковые камеры на утечки.
5. Проверить иглу выпускного канала на износ. Если она изношена, заменить новой впускной иглой.
Сборка карбюратора

1. Собрать детали дроссельного клапана следующим образом:
a. Если серьга была снята с жиклерной иглы,  то для определения правильного положения серьги в нужной канавке см. главу "Регулировка жиклерной иглы дроссельной заслонки" выше.
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a – Игла с серьгой
b. Вставить жиклерную иглу в дроссельный клапан.
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a – Жиклерная игла


c.  Вставить кольцевой иглодержатель в клапан дроссельной заслонки поверх серьги. Совместить прорезь в держателе с прорезью в клапане дроссельной заслонки.
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a – Кольцевой иглодержатель
d. Собрать детали клапана дроссельной заслонки, как показано. Насадить пружину на дроссельный тросик. Сжать пружину. Затем насадить анкер через прорезь и вставить его в углубление в днище дроссельного клапана.
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a - Пружина 

b – Анкер
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a - Углубление
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Дроссельный клапан в сборе
2. Установить дроссельный клапан так, чтобы прорезь садилась на предназначенный для совмещения штифт. Посадить узел дроссельного клапана в карбюратор.
3. Затянуть крышку.
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a - Прорезь 

b – Крышка


4. Установить на место дроссельный рычаг, как показано. Расположить кронштейн так, чтобы дроссельный рычаг имел очень небольшой просвет между передней частью карбюратора, и затем затянуть гайку держателя.
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a - Дроссельный рычаг
b - Кронштейн
с - Гайка держателя
d - Винт

e - Контровочная шайба
f - Опора рычага
g – Шайба из фиброматериала
5. Модель 2.2 - 3.0 – Установить основную сопловую насадку и основной жиклер.
6. Установить прокладку поплавковой камеры.
7. Установить жиклерную иглу.
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a – Основная сопловая насадка 

b – Основной жиклер 

с – Прокладка поплавковой камеры 

d – Впускная игла

8. Модель 2.5 - 3.3 – Установить основную сопловую насадку и основной жиклер. Основной жиклер фиксирует на своем месте основную сопловую насадку.
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a – Основная сопловая насадка 

b – Основной жиклер
9. Установить шарнир поплавка и шарнирный палец.
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a – Шарнир поплавка 

b – Шарнирный палец 


10. Проверить регулировку шарнира поплавка, как показано.
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a – Модели с системой зажигания от магнето: 0.090“ (2.0 мм) от верха прокладки.
Модели с системой разрядно-емкостного зажигания: 0.118 “ (3.0 мм) от верха прокладки.

11. Установить поплавок, как показано.
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a – Поплавок

12. Установить на место смесительную камеру, привернув ее 2 винтами.

[image: image71.png]



a - Винты 

b - Камера
13. Установить сальник в карбюратор.
14. Поставить на место винт регулировки скорости холостого хода.
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a - Сальник
b – Винт регулировки холостого хода




БЛОК ЦИЛИНДРА
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Блок цилиндра

Технические характеристики

Блок
Тип
2-тактный
Объем
4.6 куб.дюйм. (74.6 см3)
Параметры ствола цилиндра
Стандартный диам.
1.850“ (47.05мм)
Увеличенный на 0.5мм 
1.869“ (47.55мм)
Некруглость (макс.)
0.002“ (0.05мм)

Конусность (макс.)
0.002“ (0.05мм)
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Поршень
Просвет
. 0.002“ - 0.005“

(0.06мм - 0.15мм)
Поршневое кольцо
Торцевой зазор
0.006“ - 0.012“

(0.18мм - 0.33мм) 

Боковой просвет
0.0003“ - 0.0010“


(0.01мм - 0.05мм)


Коленвал
Биение (макс.) 
 0.001“ (0.05мм)

Отклонение шатуна от 

прямизны 
 0.022“ - 0.056“


(0.6мм - 1.5мм)
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1, 2 – Проверять биение здесь

3 – Призматические плиты (с V-образными пазами)
Блок язычковых клапанов
Зазор язычкового клапана .......... 0.236“ - 0.244“


(6мм - 6.2мм)
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Зазор язычкового клапана в открытом состоянии
Специальный инструмент

Наименование
Часть №
Поршневой кольцерасширитель -

                         Piston Ring Expander
91-24697
Универсальный зажим съемника –

                         Universal Puller Plate
91-37241
Фиксатор маховика - Flywheel Holder
91-83163M
Съемник маховика - Flywheel Puller
91-83164M
Таблица значений усилия затягивания
	Гайка маховика
	30 фунт-фут. (40.6 Н·м)

	Болты головки цилиндра
	85 фунт-дюйм. (9.6 Н·м)

	Болты крышки картера
	50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)

	Болты нижней торцевой крышки 
	50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)

	Свеча зажигания
	20 фунт-фут. (27.1 Н·м)


Узлы и детали блока цилиндра
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Точки нанесения смазки и герметика фирмы Quicksilver 

Герметик - Loctite "271" (92-32609-1)
Смазка для игольчатых подшипников - Needle Bearing Assy. Lub. (92-42649A1)
Масло для 2-татк. ПЛМ - 2 Cycle Outboard Oil (92-13249A24)

Значения усилия затягивания

85 фунт-дюйм. (10 Н·м) 

50 фунт-дюйм. (6 Н·м) 

20 фунт-фут. (27.1 Н·м)
Демонтаж двигателя

1.
Снять с двигателя обтекатель.
2.
Снять провод со свечи зажигания.
3. Снять стартер с механизмом возврата веревки, маховик, основание магнето и катушку зажигания, как указано в разделе 2.
4.
Слить топливо из встроенного топливного бака двигателя.
5.
Снять с двигателя топливный бак, отсечной топливный кран и карбюратор, как указано в разделе 3.
6.
Отвернуть 6 болтов крепления блока цилиндра к кожуху торсионного вала.
7. Поднять блок цилиндра для того, чтобы сорвать прокладку между головкой цилиндра и кожухом торсионного вала. Снять блок цилиндра с кожуха торсионного вала.
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a - Болты (6)


Разборка блока цилиндра

1. Снять нижнюю торцевую крышку.
2. Снять головку цилиндра.
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a – Торцевая крышка 

b – Головка цилиндра
3. Отвернуть 6 болтов и снять крышку картера.
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a - Болты (6) 

b – Крышка картера

4. Отвернуть 2 винта и снять стопор язычкового клапана и сам клапан.
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a - Винты (2)
b - Язычковый клапан
с - Стопор клапана
5. Снять узел коленвала с блока цилиндра.
ВАЖНО: Если не требуется замены, НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ не снимать шарикоподшипники с коленвала.
6. Проверить шарикоподшипники коленвала, как указано в главе "Чистка и проверка" ниже.
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7. При необходимости снять шарикоподшипник с коленвала, как показано.
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a - Пресс
b – Универсальный зажим съемника - Universal Puller Plate (91-37241) 

с - Шарикоподшипник
!!! ОСТОРОЖНО

При демонтаже поршневых колец с поршня ОБЯЗАТЕЛЬНО надевать на глаза и носить защитные очки или маску.
8. Проверить поршень, как указано в главе "Чистка и проверка" ниже.
9. С помощью кольцерасширителя для поршневых колец Piston Ring Ex​pander (91-24697) снять с поршня кольцо.
10. Снять поршень с шатуна. Для этого снять с обоих концов замковые кольца поршневого пальца, как показано, и вытолкнуть поршневой палец из поршня.
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a – Замковое кольцо

11. Проверить игольчатый подшипник шатуна, как указано в главе "Чистка и проверка" ниже.
ПРИМЕЧАНИЕ: Шатун с коленвала не снимается (несъемный).
[image: image85.png]



a – Игольчатый подшипник
b – Замковые кольца поршневого пальца
с – Поршневой палец
d - Шатун
Чистка и проверка

Блок цилиндра и крышка картера

ВАЖНО: Крышка картера и блок цилиндров пригнаны и имеют соосно прецизионные отверстия, изготовленные машинным способом, что делает их единым узлом. Поэтому при сборке их нельзя путать и ставить с соответственно другой крышкой картера или блоком от другого двигателя.

!!! ВНИМАНИЕ

Если крышку картера и блок цилиндров необходимо погрузить для чистки в очень сильный растворитель, то перед этим необходимо снять систему стравливания в крышке картера/блока цилиндров с крышки картера/блока цилиндров соответственно для того, чтобы не допустить повреждения шлангов и обратных клапанов.
1. Тщательно прочистить блок цилиндра и крышку картера. Проверить, чтобы все сальники, уплотнители и старые прокладки были сняты с прилегающих ответных поверхностей. Удалить все нагарные отложения из выхлопных каналов и свода цилиндра.
2. Проверить блок цилиндра и крышку картера на трещины и повреждения.

3. Проверить поверхности прокладок на выбоины, глубокие канавки/царапины, искривления и деформацию, которые могут привести к компрессионным утечкам.
4. Проверить все водяные и топливные каналы в блоке цилиндра и крышке картера на засорение. 
5. Проверить плотность всех штуцеров, фитингов  и винтов-пробок.

СТВОЛ ЦИЛИНДРА (ЧИСТКА, ОСМОТР И ПРОВЕРКА)
ПРИМЕЧАНИЕ: Гильза цилиндра является частью блока цилиндра. Заменить гильзу нельзя, т.к. она несъемная.
1. Выполнить следующие действия:
a. Если поршень поцарапан и имеется перенос алюминия на стенки цилиндра, удалить все легко снимаемые алюминиевые отложения со стенок цилиндра с помощью щетки с жесткой щетиной.
b. Если отложения алюминия все же остались, нанести на отложения небольшое количество соляной кислоты (хлористо-водородной кислоты) (или чистящего средства для унитазов). Не допускать попадания кислоты или чистящего средства на алюминиевую часть блока цилиндра.
c. Оставить кислоту на алюминиевых отложениях в течение 1 - 2  минут и затем промыть цилиндр горячей водой с моющим средством.
d. Возможно, для полного удаления алюминиевых отложений придется повторить действия с пункта "b" по  "c" несколько раз.
2. Проверить ствол цилиндра на царапины. Незначительные, мелкие, неглубокие царапины обычно «счищаются» методом хонингования. См. "Процедура хонингования" ниже.
ПРОЦЕДУРА ХОНИНГОВАНИЯ
ВАЖНО: Если стенки цилиндра не имеют царапин хонинговать только настолько, насколько необходимо для удаления натертых до блеска мест.
3. Выполнить следующие действия:

a. При необходимости хонингования цилиндра соблюдать рекомендации производителя по использованию хонинговальной головки, чистящих и смазочных материалов во время хонингования. 
b. Для получения наилучших результатов необходимо непрерывно подкачивать и смачивать место обработки хонинговальным маслом. Если подкачка масла практически невыполнима, использовать для этой цели масленку. Обеспечить обильную подачу масла как на абразивный хонинговальный диск/камень, так и на обрабатываемую поверхность.
!!! ВНИМАНИЕ
Во время хонингования блока цилиндра как можно чаще убирать абразивный полирующий диск и проверять состояние стенок цилиндра. НЕ ПОЛИРОВАТЬ больше, чем это необходимо, т.к. абразивный материал очень быстро снимает слой металла со стенок цилиндра.

c. Начинать обработку с наименьшего диаметра. Поддерживать диском постоянное и жесткое давление на стенки цилиндра, чтобы обеспечить быструю полировку и точность результатов.
d. Локализовать обработку на самом меньшем диаметре до тех пор, пока скорость сверлильного станка не станет стабильной по всей длине отверстия цилиндра. При необходимости диск расширить, чтобы компенсировать износ самого абразивного диска и припуск на удаление металла. Обрабатывать со скоростью 30 полных циклов в минуту, чтобы получить сетчатую штриховку внутреннего зеркала цилиндра. Обильно смачивать хонинговальным маслом.
e. Тщательно промыть стенки цилиндров раствором горячей воды с моющим средством. Прочистить жесткой щетинной кистью и обильно сполоснуть горячей водой. Тщательная промывка и споласкивание имеют очень важное значение. Если на стенках цилиндра останется абразивный материал, то, кроме износа подшипников, это приведет к быстрому износу новых колец цилиндра и разбиванию диаметра цилиндра. После чистки внутреннюю поверхность цилиндров следует несколько раз протереть чистой, смоченной в машинном масле ветошью, а затем вытереть чистой сухой тряпкой. Чистить цилиндры керосином или бензином НЕЛЬЗЯ. Прочистить весь блок цилиндров для удаления всех остатков после хонингования.
4. Измерение параметров ствола цилиндра
ПРИМЕЧАНИЕ: Для того, чтобы обеспечить возможность хонингования стандартных цилиндров, поставляются поршни увеличенного на 0.020“ (0,5мм) диаметра.
a. Сделать два измерения диаметра цилиндра с помощью специальной микрометрической калибр-скобы в трех точках – в верху, в середине и у низа цилиндра, как показано ниже. [image: image86.png]- T
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2. Если цилиндр имеет конусность, эллипсность, некруглость или износ более,   чем на 0.02 дюйма (5 мм) от стандартного диаметра, то можно расточить этот цилиндр под поршень увеличенного диаметра.

	ДИАМЕТР ЦИЛИНДРА

	Стандартный диам.
	Предел износа

	1.850“ (46.99мм)
	1.852“ (47.04мм) или больше

	Увеличенный диам.
	Предел износа

	1.869“ (47.47мм)
	1.871 “ (47.52мм) или больше



Поршень

ПРИМЕЧАНИЕ: Для получения максимального КПД двигателя поршневые кольца рекомендуется заменять во время демонтажа или разборки узлов и деталей двигателя.
ВАЖНО: Если во время работы двигатель был затоплен, палец поршня и/или шатун могут быть повреждены или погнуты. Если палец погнут, необходимо заменить поршень. (Поршневые пальцы отдельно не продаются, т.к. имеют прецизионную заводскую посадку на поршень). Если палец погнут, шатун проверить на прямизну (процедуру проверки на прямизну см. в разделе «Шатуны» ниже).
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Чистка канавки поршневого кольца
1. Проверить поршень на царапины, трещины, износ металла, а также втулки поршня на трещины и износ. Если выявлены какие-либо из указанных повреждений, заменить поршень.
2. Проверить канавки поршневых колец на износ, подгорание, деформацию или слабину посадки (разболтанность) штифтов для посадки колец.
3. Прочистить свод поршня, кольцевую канавку и юбку. С помощью вырезанного конца сломанного поршневого кольца прочистить и удалить из канавки наслоение нагара. НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ  применять автомобильные приспособления и инструменты для чистки канавок, т.к. они могут ослабить посадку поршневых установочных штифтов.
4. Прочистить и удалить наслоения нагара со свода поршня с помощью мягкой проволочной щетки, раствора для удаления нагара или с помощью пескоструйного агрегата. При чистке свода поршня проволочной щеткой НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ снимать заусенцы и не скруглять края поверхностей машинной обработки. Чистить (полировать) юбку поршня тонким абразивом на тканевой основе (crocus cloth).

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПОРШНЕВОГО ПРОСВЕТА
1. Измерить внешний диаметр поршня у юбки поршня и под углом 90 градусов относительно поршневого пальца. Найти (определить при измерении) максимальный диаметр поршня.
2. Измерить диаметр цилиндра и найти (определить при измерении) минимальный диаметр цилиндра.
3. Вычесть измеренное значение максимального диаметра поршня из измеренного значения минимального диаметра цилиндра. Разница будет составлять поршневой просвет.
Мин. диам. цилиндра 

–   Макс. диам поршня 

= Поршневой просвет
Пределы поршневого просвета 
0.002“ - 0.005“ 

( 0.051мм - 0.127мм)
Если поршневой просвет превышает указанные выше пределы, заменить блок цилиндра или заменить поршень так, чтобы обеспечить просвет в указанных выше пределах.
Поршневые кольца

Измерить торцевой зазор поршневого кольца следующим образом:
a. Вставить одно кольцо в ствол цилиндра. С помощью поршня протолкнуть кольцо внутрь цилиндра примерно на 1/2“ (12.7мм) так, чтобы расположить поршневое кольцо под прямым углом (90 градусов) относительно ствола цилиндра.
b. С помощью калиберного щупа измерить зазор между торцевыми концами кольца.
c. Если этот зазор больше указанных пределов, заменить кольцо. Если этот зазор меньше указанных пределов, тогда торцевые концы поршневого кольца можно немного сточить надфилем.
Пределы зазора между торцевыми концами поршневого кольца

0.006“ - 0.012“ 

(0.152мм - 0.304мм)
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Измерить боковой просвет поршневых канавок под кольца следующим образом:
С помощью калиберного щупа измерить просвет между поршневым кольцом и канавкой, как показано. Просвет должен быть в указанных пределах.
Просвет между поршневым кольцом и кольцевой канавкой

0.0003“ - 0.0010“ 

(0.0076мм - 0.0254мм)
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Коленвал

Проверить биение коленвала с помощью призматических плит (с V-образными пазами) и индикаторов биений следующим образом:
1. Установить коленвал на призматические плиты, как показано.
2. Вращая коленвал, отметить показания индикаторов. Показания индикаторов не должны превышать 0.001“ (0.025мм). Если индикаторы показывают биение более 0.001“ (0.025мм), заменить весь узел коленвала.
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1,2 – Измерять биение в этих точках 

3 – Призматические плиты (с V-образными пазами) 
Проверить отклонение от прямизны (искривление) шатуна следующим образом:
1. Проверить шатун на прямизну на малом конце шатуна для определения величины износа пальца кривошипа и подшипника на конце пальца кривошипа.
2. Если искривление шатуна превышает допуск, заменить узел коленвала.
Отклонение шатуна от прямизны

0.022“ - .056“ 

(0.558мм - 1.422мм)
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Язычковый клапан

1. Проверить лепестки язычков на признаки усталости метала, трещины, сколы. Лепестки язычков должны быть пригнаны заподлицо или почти заподлицо со своими посадочными гнездами - седлами.
2. Проверить на износ (следы износа на седлах). Если язычки имеют какие-либо признаки износа на седлах, необходимо заменить крышку катера / блок цилиндра.
3. Проверить зазор язычковых клапанов в открытом состоянии на соответствие указанным ниже пределам. Если зазор не соответствует указанным пределам, заменить упор язычкового клапана

[image: image92.png]/ 236 in. to .244 in. (6.0mm to 6.2mm)
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Зазор язычкового клапана в открытом состоянии
Шарикоподшипники коленвала и игольчатые подшипники  поршня

ШАРИКОПОДШИПНИКИ КОЛЕНВАЛА
Взяться за внешнюю обойму шарикоподшипника коленвала и разработать, покрутив  обойму вперед и назад, при этом не должно быть никакого люфта.
Смазать шарикоподшипники коленвала легким маслом. Повращать внешнюю обойму подшипника. Подшипник при этом должен вращаться легко и свободно и не иметь на поверхности следов ржавления. Если подшипник издает звук или заедает или вращается жестко, заменить подшипник.
РОЛИКОВЫЙ ПОДШИПНИК ПОРШНЯ
Тщательно проверить роликовый подшипник поршня. Если этот подшипник заржавел, треснул, изношен, имеет ссадины, потертые места, заменить подшипник.

Сборка и установка блока цилиндра

Общая часть

Перед началом сборки блока цилиндра убедиться в том, что все его повторно используемые узлы и детали тщательно прочищены и проверены, как указано в разделе «Чистка, осмотр, проверка» выше. Неправильно прочищенные (или сомнительные) детали и узлы могут в течение нескольких минут после начала работы серьезно повредить в остальном совершенно хороший блок.

Все новые прокладки ДОЛЖНЫ устанавливаться смазанными маслом для ПЛМ Quick​silver Outboard Oil в тех случаях, где указано "light oil" («легкое масло») или смазкой для игольчатых подшипников Needle Bearing Assembly Lubricant в тех случаях, где указано “grease” («смазать»). Номера частей смазок, герметиков и герметизирующих составов фирмы Mercury можно найти на рисунках узлов, показанных в увеличенном виде, там где это применимо. 
Для правильной сборки блока цилиндра необходим тарированный ключ с регулируемым усилием затягивания. НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ ПРИСТУПАТЬ К СБОРКЕ БЕЗ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ТАКОГО КЛЮЧА. БЕЗ ТАКОГО КЛЮЧА СБОРКА ГОЛОВКИ НЕДОПУСТИМА. При креплении болтами крышек затягивание ДОЛЖНО производиться в 3 этапа (с соблюдением последовательности и усилия затягивания) до получения требуемого усилия затягивания.

Если при демонтаже шарикоподшипники коленвала были сняты, ставить их на место следующим образом:
ВАЖНО: Шарикоподшипники должны устанавливаться так, чтобы установочные штифты (для совмещения) были направлены к низу коленвала, как показано.
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a – Установочные штифты для совмещения


С помощью пресса и оправок соответствующих размеров и назначения запрессовать подшипники на коленвал. Запрессовывать, оказывая давление  только на внутреннюю обойму подшипника. Проверить, чтобы подшипники были надежно посажены до упора в плечо (буртик, заплечик).

Сборка блока цилиндра

1. Вставить игольчатый подшипник в шатун.
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a – Игольчатый подшипник
b – Замковые кольца поршневого пальца
с – Поршневой палец
d - Шатун
ВАЖНО: Устанавливать поршень так, чтобы стрелка (на своде поршня) была направлена вниз к выхлопному каналу.
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Поршень

a - Устанавливать поршень так, чтобы стрелка (на своде поршня) была направлена вниз к выхлопному каналу.

2. Закрепить поршневой палец в поршне новыми замковыми кольцами. Проследить за тем, чтобы замковые кольца сели в канавки.
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a – Замковые кольца
3. Установить поршень с помощью кольцерасширителя Piston Ring Expander Tool (91-24697), как показано.
ВАЖНО: Поршневое кольцо должно быть установлено так, чтобы канавчатый конец поршневого кольца был направлен в верхнюю сторону поршня, как показано.
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a – Поршневое кольцо


4.
Смазать контактные кромки на масляных сальниках смазкой морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant.
5.
Установить масляные сальники на коленвал так, чтобы контактные кромки были расположены, как показано.
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a – Положение верхнего сальника 

b – Положение нижнего сальника
6. Установить стопорно-упорные элементы подшипника в блок цилиндра.
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a – Стопорно-упорные элементы подшипника

7. Установить узел коленвала в блок цилиндра следующим образом:
a. Смазать поршневое кольцо, поршень и стенки цилиндра легким маслом («light oil»).
b. Совместить концы поршневого кольца с посадочным штифтом, как показано.
ПРИМЕЧАНИЕ: Для установки поршня в цилиндр инструмент для сжатия колец (Ring Compressor) не используется.
c. Держа коленвал в горизонтальном положении, протолкнуть поршень в цилиндр.

8. Мягко и осторожно протолкнуть коленвал, посадив его на свое место. Провернуть подшипники так, чтобы посадочные штифты (для совмещения) расположились в пазах.  
9. Поставить масляные сальники в упор к стопорно-упорным элементам.
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a – Посадочные штифты
10. Проверить поршневое кольцо на пружинистость через выхлопной канал, нажимая на него с помощью отвертки. Если кольцо не пружинит, то, вероятно, кольцо было поломано во время  установки и его необходимо заменить.
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11. Нанести герметик Loctite 271 на резьбы винтов и установить язычковый клапан и стопор (ограничитель), как показано.
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a - Винты
b – Язычковый клапан
с – Стопор (ограничитель) лепестка язычкового клапан

12. Для удаления масла тщательно прочистить ответные стыкующиеся поверхности крышки картера и блока цилиндра растворителем.
13. Нанести непрерывной ленточкой герметик для основных прокладок Loctite Master Gasket на блок цилиндра, как показано.
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!!! ВНИМАНИЕ

Перед нанесением прокладочного герметика Loctite Master Gasket на блок цилиндра проверить и убедиться в том, что ответные, стыкующиеся поверхности крышки картера и блока цилиндра чистые и на них отсутствует масло. Герметик должен наноситься непрерывной ленточкой вдоль внутренней части отверстий под крепежные болты.  Если при нанесении герметика ленточка прервана, то либо удалить ее полностью с помощью ветоши, либо нанести дополнительную ленточку параллельно первой в месте ее прерывания и с нахлестом  для того, чтобы обеспечить непрерывность. Собрать и установить крышку картера на блок цилиндров, не допуская бокового смещения.

14. Расположить крышку картера на своем месте на блоке цилиндров и затянуть 6 болтами. Болты затягивать равномерно.  Затянуть болты с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м).
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a – Болты (6) [Затянуть с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)]


15. Установить головку цилиндра с прокладкой. Затянуть болты с усилием до 85 фунт-дюйм. (9.6 Н·м).
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a – Головка цилиндра [Затянуть болты с усилием до 85 фунт-дюйм. (9.6 Н·м)]

b - Прокладка
16. Установить нижнюю торцевую крышку с двумя болтами. Затянуть болты с усилием 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м).
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a – Торцевая крышка
17. Для проверки свободного вращения коленвала (без заедания и/или заклинивания) несколько раз провернуть коленвал.

Установка блока цилиндра

1. Установить на место блок цилиндра и новую прокладку на торсионный вал.
2. Нанести высококачественный герметик Perfect Seal на резьбы крепежных болтов блока цилиндра и прикрутить блок цилиндра к кожуху торсионного вала. Затянуть болты с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м).
3. Установить узлы и детали электросистемы, маховик и стартер с механизмом возврата пусковой веревки на двигатель, как указано в Разделе 2.
4. Установить карбюратор, отсечной топливный кран и топливный бак, как указано в Разделе 3.
!!! ВНИМАНИЕ

После запуска двигателя проверить, работает ли водяной насос. Работу насоса можно определить по выходу воды через прозрачный «контрольный» шланг/патрубок. 
5. Во время работы двигателя в испытательном режиме проверить блок цилиндра, крышку блока цилиндра и крышку выхлопного канала на утечку воды. Проверить топливную систему на утечки топлива. Если обнаружены утечки, устранить причины ДО сдачи и ввода ПЛМ в эксплуатацию.
!!! ВНИМАНИЕ
Во избежание возможного повреждения двигателя «Процедуру обкатки» (см. ниже) НЕОБХОДИМО закончить ДО эксплуатации двигателя при полностью открытой дроссельной заслонке в непрерывном режиме.
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Процедура обкатки

1. Смешать бензин с маслом в нормальной пропорции 50:1.
2. Прогнать мотор при разных положениях дроссельной заслонки в течение одного часа в первый час работы. Во время этого этапа обкатки в регионах с холодными водоемами НЕ ДОПУСКАТЬ работы при полностью открытой дроссельной заслонке и продолжительной работы в режиме холостого хода. 
3. После первого часа обкатки мотор готов для нормальной работы и может эксплуатироваться на любой скорости. НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ ДОПУСКАТЬ ПРЕВЫШЕНИЯ предела оборотов при полностью открытой дроссельной заслонке.

СРЕДНЯЯ СЕКЦИЯ
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Оглавление
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Узлы и детали средней секции (Исполнение 1)
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Узлы и детали средней секции (Исполнение 2)
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Узлы и детали приводной тяги механизма переключения передач (Коробка шестерен с переключением передач)
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Точки нанесения смазок и герметиков фирмы Quicksilver 

Смазка морского исполнения - 2-4-C Marine Lubricant (92-90018A12)

Коробка шестерен (без переключения передач)
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Оглавление


Стр.

Коробка шестерен / передач

(без переключения передач) 
 5A-1

Технические характеристики
5A-1

Специальный инструмент
5A-1

Узлы и детали коробки шестерен

(без переключения передач)
5A-2

Коробка шестерен
5A-3

Демонтаж
5A-3

Разборка
5A-3

Демонтаж гребного винта
5A-3

Дренаж и проверка масла 

коробки передач
5A-3

Демонтаж водяного насоса
5A-4

Разборка кожуха водяного насоса
5A-5


Демонтаж ведущей шестерни 

и торсионного вала
5A-5

Демонтаж вала гребного винта
5A-6

Демонтаж подшипника вала 

гребного винта 
5A-6

Демонтаж сальников
5A-7

Демонтаж подшипников 

торсионного вала
5A-7

Сборка
5A-8

Установка подшипника вала 

гребного винта
5A-8

Установка подшипников 

торсионного вала
5A-8

Установка сальников
5A-9

Установка вала гребного винта
5A-9

Установка ведущей шестерни

и торсионного вала
5A-9

Проверка люфта (мертвого хода) 

шестерни
5A-10

Сборка кожуха водяного насоса
5A-10

Установка водяного насоса
5A-10

Заправка коробки шестерен маслом
5A-11

Установка гребного винта
5A-12

Установка
5A-12

Коробка шестерен (без переключения передач)

Технические характеристики

Передаточное число
Модель 2.2/2.5 
 1.85:1
Модели 3.0 
 2.18:1

Тип шестерен
Тип шестерен 
 Геликоидально-конический 

Система привода гребного винта
Система привода гребного 

винта
 Привод со (срезным) штифтом

Объем масла
Объем масла 
 3 жид. унц. (90 мл)


Опрессовка коробки шестерен
Давление опрессовки (без масла в 

коробке) 
 10-12 фунтов на кв. дюйм

Специальный инструмент

Наименование
Часть №
Плита
91-29310
Инструмент с фиксацией:

Штанга-удлинитель

Expander Rod
CG-40-4
Зажимная головка

Collet 7/16
CG-40-9
Штанга-удлинитель

Expander Rod
CG-41-11
Зажимная головка

Collet 3/8
CG-41-13
Шайба  - Washer
12-37429
Молоток ударно-скользящего действия

Slide Hammer
91-34569A1

Узлы и детали коробки шестерен (без переключения передач)
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Точки нанесения смазок и герметиков фирмы Quicksilver 

·                   Смазка морского исполнения - 2-4-C Marine       

·                   Lubricant (92-90018A12) 

·                   Шестеренная смазка для тяжелых режимов 

·                   работы - Super Duty Gear Lubricant (92-

·                   13783A24) 

·                   Высококачественный герметик -Perfect Seal 

·                   (92-34227-1) 

·                  Клеящее средство - Bellows Adhesive (92-          
·                  86166)

Значения усилия затягивания

             50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)

Коробка шестерен (передач)

Демонтаж

ПРИМЕЧАНИЕ: Для ремонта водяного насоса снимать коробку передач НЕОБЯЗАТЕЛЬНО.
!!! ОСТОРОЖНО

ПЕРЕД  демонтажем коробки шестерен с кожуха торсионного вала во избежание случайного запуска двигателя снять со свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания.
1. Снять провод свечи зажигания со свечи.
2. Закрыть отсечной топливный кран.
3. Наклонить двигатель в полное положение «ВВЕРХ» ("UP").
4. Отвернуть 2 болта и вытянуть коробку шестерен из кожуха торсионного вала.
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a - Болты
Разборка

ПРИМЕЧАНИЕ: При выполнении частичных ремонтных работ выполнять процедуру разборки до момента демонтажа ремонтируемого узла или детали и затем перейти к сборке этого узла или детали.
1. Снять (стянуть) трубку и верхний торсионный вал из коробки шестерен.
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a - Трубка 

b – Торсионный вал


ДЕМОНТАЖ ГРЕБНОГО ВИНТА 
!!! ОСТОРОЖНО

Во избежание случайного запуска двигателя перед проворачиванием гребного винта или началом его демонтажа отсоединить от свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания.
2. Снять шплинт и стянуть гребной винт с вала.
3. Снять срезной штифт.

[image: image116.png]



a – Шплинт
b - Вал
с – Срезной штифт
ДРЕНАЖ И ПРОВЕРКА МАСЛА КОРОБКИ ШЕСТЕРЕН
4. Расположить коробку шестерен над чистым поддоном и отвернуть винты-пробки (с прокладками).
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a – Винты-пробки с прокладками

OIL LEVEL – УРОВЕНЬ МАСЛА

                                                         OIL – МАСЛО

a. Проверить шестеренное масло на наличие в нем металлических частиц. Присутствие небольшого количества мелких (порошкообразных) металлических частиц указывает на нормальный износ. Присутствие больших частиц (или большого количества мелких частиц) указывает на необходимость разборки коробки шестерен и проверки ее деталей.

b. Обратить внимание на цвет шестеренного масла. Белый или кремовый цвет указывает на присутствие в масле воды.
c. Проверить дренажный поддон на разделение воды и масла. Присутствие воды в шестеренном масле указывает на необходимость разборки и проверки масляных сальников, поверхности сальников, уплотнительных колец и деталей коробки шестерен.
ДЕМОНТАЖ ВОДЯНОГО НАСОСА
5. Отвернуть болты (с шайбами).
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a - Болты
6. Поднять крышку с вала.
7. Проверить поверхность крышки, которая приходит в контакт с лопастным колесом. Если изношена, заменить.
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a – Крышка


8. С помощью отвертки снять лопастное колесо с вала, как показано ниже. Если необходимо, лопастное колесо заменить в следующих случаях:
a. Лопасти потрескались, износились или до блеска потерты.
b. Резиновая часть лопастного колеса ОТСЛАИВАЕТСЯ от внутренней ступицы.
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a – Отвертка

b – Лопастное колесо
9. Снять приводной штифт с вала.
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а – Приводной штифт

10. Проверить поверхность кожуха водяного насоса, которая соприкасается с лопастным колесом. Если изношена, снять (и заменить). Для этого стянуть кожух с вала.
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a – Кожух водяного насоса
РАЗБОРКА КОЖУХА ВОДЯНОГО НАСОСА
ВАЖНО: Без необходимости подшипник НЕ СНИМАТЬ, т.к. демонтаж подшипника приведет к его повреждению. Если подшипник требует замены, заменить его вместе с сальником вала гребного винта.
11. Проверить подшипник. Если подшипник свободно НЕ вращается или имеет следы ржавления, заменить подшипник.
12. Демонтировать подшипник из кожуха с помощью указанного ниже инструмента:
Головка с фиксатором - Collet 7/16    CG40-9 

Штанга-удлинитель - Expander Rod CG 40-4 

Молоток ударно-скользящего действия - Slide 

                                          Hammer 91-34569A1.
13. Снять и выбросить уплотнительное кольцо.
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a - Подшипник 

b – Уплотнительное кольцо


14. С помощью бородка и молотка выбить сальник из кожуха, как показано ниже. Сальник выбросить. 
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a - Сальник
ДЕМОНТАЖ ВЕДУЩЕЙ ШЕСТЕРНИ И ТОРСИОННОГО ВАЛА
15. С помощью отвертки снять серьгу с конца торсионного вала.

[image: image125.png]By
AR

O ——
@ wﬁ,
- 50D

i W%J\

=S

/__,. Q Ww 5_5__

N
@,

17378




a – Серьга

16. Вытянуть торсионный вал из кожуха. Делать это с предельной осторожностью так, чтобы не выронить и не ударить ведущую шестерню.
17. Вынуть ведущую шестерню из кожуха.
18. Заменить вал, если:
a. Поверхность сальника вала имеет глубокую канавку, в результате чего в коробку шестерен попадает вода.
b. Шлицы вала деформированы, погнуты или изношены.
19. Если шестерня имеет сколоты или изношена, заменить шестерню.
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a – Вал
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a – Ведущая шестерня


ДЕМОНТАЖ ВАЛА ГРЕБНОГО ВИНТА 
20. Вытянуть вал гребного винта и регулировочные прокладки из кожуха.
21. Заменить вал, если:
a. Шестерня имеет сколы или изношена.
b. Поверхность сальника вала имеет глубокую канавку, в результате чего в коробку шестерен попадает вода.
c. Отверстие под срезной штифт (отверстие под штифт привода лопастного колеса) изношено, разбито.
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a - Вал 

b – Регулировочные прокладки
ДЕМОНТАЖ ПОДШИПНИКА ВАЛА ГРЕБНОГО ВИНТА

ВАЖНО: Без необходимости подшипник НЕ СНИМАТЬ, т.к. демонтаж подшипника приведет к его повреждению. 
22. Проверить подшипник. Если подшипник свободно НЕ вращается или имеет следы ржавления, заменить подшипник.
23. Демонтировать подшипник из кожуха с помощью указанного ниже инструмента:
Штанга-удлинитель - Expander Rod CG-41-11 Головка с фиксатором - Collet 3/8     CG-41-13 

Молоток ударно-скользящего действия - Slide 

                                          Hammer 91-34569A1.
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a - Подшипник
ДЕМОНТАЖ САЛЬНИКОВ
24. С помощью отвертки снять (и выбросить) сальники.
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a - Сальники
ДЕМОНТАЖ ПОДШИПНИКОВ ТОРСИОННОГО ВАЛА
ВАЖНО: Без необходимости подшипник НЕ СНИМАТЬ, т.к. демонтаж подшипника приведет к его повреждению. 
25. Снять пружинное стопорное кольцо.
26. Проверить подшипник. Если подшипник свободно НЕ вращается или имеет следы ржавления, заменить подшипник.

27. Демонтировать подшипник из кожуха с помощью указанного ниже инструмента:
Головка с фиксатором - Collet 7/16    CG40-9 

Штанга-удлинитель - Expander Rod CG 40-4 

Молоток ударно-скользящего действия - Slide 

                                          Hammer 91-34569A1.
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a – Пружинное стопорное кольцо 

b – Подшипник


28. Снять, подняв гильзу из кожуха.
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a - Гильза
29. Проверить подшипник. Если подшипник свободно НЕ вращается или имеет следы ржавления, заменить подшипник. Выбить подшипник из кожуха с помощью выколотки и штанги-удлинителя с головкой на 3/4“.
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a – Подшипник

Сборка

УСТАНОВКА ПОДШИПНИКА ВАЛА ГРЕБНОГО ВИНТА 
ПРИМЕЧАНИЕ: Впрессовывать подшипник по стороне, на которой пробит номер.
1. Нанести масло на поверхность внешнего диаметра подшипника.
2. Впрессовывать подшипник в кожух с помощью узла вала гребного винта и шестерни переднего хода с шайбой 12-37429 между шестерней переднего хода и подшипником до тех пор, пока подшипник не сядет на свое место. Для того, чтобы обеспечить совмещение вала гребного винта при посадке подшипника, установить в коробку шестерен несущий корпус подшипника.
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a - Подшипник
УСТАНОВКА ПОДШИПНИКОВ ТОРСИОННОГО ВАЛА
3. Нанести масло на поверхность внешнего диаметра подшипника.
4. Втянуть подшипник в кожух, держа штангу так, чтобы она не вращалась. Затянуть верхнюю гайку, прижав ее к планшайбе. Подтянуть подшипник вверх и вдавливать его в отверстие до тех пор, пока он не будет заподлицо с кожухом.
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a – Штанга с резьбой внеш. диам. 3/8 “ (9.5мм) 
b - Гайка
с – Металлическая планшайба (91-29310)
d - Подшипник (Стороной с пробитым номером ВВЕРХ))
e – Оправка (или шайба) – внеш. диам. 1“ (25.4мм) x внутр. диам. 3/8“ (9.5мм)


5. Установить гильзу в кожух.

[image: image136.png]17380




a - Гильза 

ПРИМЕЧАНИЕ: Впрессовывать подшипник по стороне, на которой пробит номер.
6. Нанести масло на поверхность внешнего диаметра подшипника.
7. Впрессовать подшипник в кожух с помощью выколотки и штанги-удлинителя с головкой 13/16” до тех пор, пока подшипник не сядет на свое место.
8. Установить в канавку пружинное стопорное кольцо.
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a - Подшипник 

b – Пружинное стопорное кольцо

УСТАНОВКА САЛЬНИКОВ
9. Нанести клеящее средство Quicksilver Bellows Adhesive на поверхность внешнего диаметра сальника.
10. Вставить новые сальники ("a" и "b") в кожух, как показано.
11. Нанести смазку морского исполнения на поверхность внутреннего диаметра сальников.
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a - Сальник 

b - Сальник
УСТАНОВКА ВАЛА ГРЕБНОГО ВИНТА 
12. Установить вал гребного винта и регулировочные прокладки в кожух.

[image: image139.png]



a - Вал 

b – Регулировочные прокладки


УСТАНОВКА ВЕДУЩЕЙ ШЕСТЕРНИ И ТОРСИОННОГО ВАЛА 
13. Вставить торсионный вал, как показано.
14. Установить ведущую шестерню на торсионный вал, как показано.
15. Установить серьгу в канавку на торсионном валу.
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a – Вал
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a – Ведущая шестерня 

b – Серьга

ПРОВЕРКА ЛЮФТА (МЕРТВОГО ХОДА) ШЕСТЕРНИ
16. Подтянуть торсионный вал вверх и держать так, чтобы он не вращался. Надавливая на вал гребного винта, вставлять с одновременным его прокручиванием в обоих направлениях. Между шестернями должен быть некоторый люфт (мертвый ход); (при этом во время прокручивания вала в обоих направлениях должен быть слышен характерный щелчок).
ПРИМЕЧАНИЕ: Величина люфта (мертвого хода) между шестернями не является критической, но отсутствие люфта между ними НЕДОПУСТИМО.
Если между шестернями люфта нет, проверить подшипники на полную посадку на свои места  в кожухе. Если подшипники посажены правильно, то для получения люфта между шестернями отрегулировать и добиться люфта,  снимая и устанавливая регулировочную(ые) прокладку(и) *.
* Комплект регулировочных прокладок - Shim Kit (Часть №15-95292); в комплект входит 3 прокладки (толщиной 0.002“, 0.004 “ и 0.008“) [0.05мм, 0.10мм и 0.20мм]
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СБОРКА КОЖУХА ВОДЯНОГО НАСОСА
17. Установить новый сальник в кожух с помощью выколотки и оправки или головки соответствующего размера.
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a - Сальник 

b – Пружина


ПРИМЕЧАНИЕ: При установке давить на сторону подшипника, на которой пробит номер.
18. Впрессовывать подшипник в корпус с помощью головки диам. 13/16“ до его полной посадки на место.
19. Установить новое уплотнительное кольцо.

20. Нанести смазку морского исполнения Quicksilver 2-4-C Marine Lubricant на уплотнительное кольцо и поверхность внутреннего диаметра сальника.

[image: image144.png]



a - Подшипник 

b – Уплотнительное кольцо 

с - Сальник
УСТАНОВКА ВОДЯНОГО НАСОСА
21. Установить кожух водяного насоса, как показано.
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а – Кожух насоса

22. Установить  приводной штифт.
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a – Приводной штифт
ВАЖНО: Во время установки вращать лопастное колесо по часовой стрелке.
23. Установить лопастное колесо на приводной штифт.
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a – Лопастное колесо


24. Нанести на резьбы болтов высококачественный герметик Quicksilver Perfect Seal. Установить детали, как показано ниже.
25. Затянуть болты с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м).
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a - Крышка
b - Болт [Затянуть болты с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)]
с - Шайба
ЗАПРАВКА КОРОБКИ ШЕСТЕРЕН МАСЛОМ
26. Установить коробку шестерен в вертикальное положение.
27. Отвернуть винты-пробки с прокладками.

28. Медленно заправлять коробку предназначенным для нижнего блока маслом для работы в тяжелом режиме Quicksilver Super Duty Lower Unit Lubricant до тех пор, пока оно не начнет вытекать из отверстия УРОВЕНЬ МАСЛА (OIL LEV​EL), при этом в масле НЕ ДОЛЖНО БЫТЬ ВИДНО НИКАКИХ ВОЗДУШНЫХ ПУЗЫРЬКОВ.
29. Вынуть маслозаправочный шланг из отверстия маслозаправки МАСЛО (OIL) и быстро ввернуть на свои места винты-пробки (с прокладками).
[image: image149.png]17390




a – Винт-пробка маслозаправочного отверстия

      МАСЛО - OIL 

b – Винт-пробка на отверстии уровня масла

      УРОВЕНЬ МАСЛА - OIL LEVEL

УСТАНОВКА ГРЕБНОГО ВИНТА 
!!! ОСТОРОЖНО

Во избежание случайного запуска двигателя ПЕРЕД проворачиванием гребного винта или началом его установки снять со свечи зажигания и заизолировать провод свечи зажигания.
30. Снять со свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания.
31. Смазать вал тонким слоем смазочного масла или смазки. Для этого использовать один из указанных ниже смазочных материалов:
a. Специальная смазка - Special Lubricant 101 

b. Смазка морского исполнения - 2-4-C Marine Lubricant 

c. Высококачественный герметик - Perfect Seal
32. Вставить срезной штифт.
33. Установить гребной винта на срезной штифт.
34. Зашплинтовать (установить шплинт и загнуть его концы с обратной стороны).
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a – Срезной штифт 

b - Шплинт
Установка 

!!! ОСТОРОЖНО

Во избежание случайного запуска двигателя ПЕРЕД установкой коробки шестерен на кожух торсионного вала снять со свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания.

1. Снять со свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания.
2. Закрыть отсечной топливный кран.
3. Наклонить двигатель в полное верхнее положение (ВВЕРХ – UP).
4. Нанести смазку морского исполнения Quicksilver 2-4-C Marine Lubricant на поверхность внешнего диаметра конца трубки.


5. Вставить трубку в кожух торсионного вала и протолкнуть трубку в нижний сальник коленвала.
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a - Трубка
6. Нанести смазку морского исполнения Quicksilver 2-4-C Marine Lubricant на внутреннюю поверхность верхнего торсионного вала с обоих концов.
7. Вставить вал в трубку. Насадить вал на конец коленвала.
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a – Вал  

b – Трубка

8. Нанести смазку морского исполнения Quicksilver 2-4-C Marine Lubricant на поверхность внутреннего диаметра сальников. Совместить детали, как показано. Для зацепления нижнего торсионного вала в  верхний торсионный вал подавать коробку шестерен вверх, проворачивая гребной винт (по часовой стрелке).
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a – Водяной патрубок 

b - Сальник 

с - Трубка
9. Закрепить коробку шестерен, как показано. Затянуть болты с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м).
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a - Болт [Затянуть с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)] 

b – Контровочная шайба 

с – Шайба




КОРОБКА ШЕСТЕРЕН 

(С ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕМ НА ПЕРЕДНИЙ ХОД И В НЕЙТРАЛЬНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ - F/N)
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Оглавление


Стр.

Коробка шестерен

(с переключением на передний ход 

и в нейтральное положение - F/N)
5B-1

Технические характеристики
5B-1

Специальный инструмент
5B-1

Узлы и детали коробки шестерен
5B-2

Дренаж и проверка коробки шестерен
5B-3

Демонтаж гребного винта
5B-3

Демонтаж коробки шестерен
5B-3

Разборка коробки шестерен
5B-4

Водяной насос
5B-4

Несущий корпус подшипника и вал 

гребного винта
5B-6

Разборка вала гребного винта
5B-8

Торсионный вал, ведущая шестерня и 

шестерня переднего хода
 5B-8

Верхний подшипник 

торсионного вала 
5B-9


Нижний подшипник торсионного вала 

и подшипник шестерни 

переднего хода
5B-10

Сборка коробки шестерен
5B-10

Вал гребного винта
5B-10

Установка нижнего подшипника 

торсионного вала
5B-11

Установка подшипника шестерни 

переднего хода
5B-11

Установка шестерни переднего хода
5B-11

Установка торсионного вала
5B-12

Сборка несущего корпуса 

подшипника
5B-13

Установка вала механизма 

переключения передач
5B-13

Люфт / мертвый ход шестерни 

переднего хода 
5B-14

Установка вала гребного винта
5B-14

Установка несущего корпуса 

подшипника
5B-14

Установка водяного насоса
5B-15

Установка коробки шестерен
5B-16

Заправка коробки шестерен маслом
5B-16

Установка коробки шестерен
5B-16

Установка гребного винта
5B-17

Коробка шестерен 

(с переключением на передний ход и в нейтральное положение - F/N)

Технические характеристики

	Передаточное число (для модели 2.5/3.3)
	2.18:1

	Тип шестерни
	Геликоидально-коническая

	Тип сцепления
	Скользящая собачка

	Система привода гребного винта
	Привод со срезным штифтом

	Объем масла
	2.5 жид. унц. (74 мл)


Специальный инструмент

	Наименование
	
	Часть №

	Комплект оправок -

	Mandrel Kit
	91-31229A5

	Оправка
	Mandrel
	37312

	Оправка 
	Mandrel
	38628

	Выколотка 
	Driver
	91-37323

	Инструмент с фиксатором
	
	

	Штанга-удлинитель
	Expanding Rod
	CG-40-4

	Головка 7/16
	Collet 7/16
	CG-40-9

	Съемник подшипников
	Bearing Puller
	91-27780

	Молоток ударно-скользящего действия
	Slide Hammer
	91-34569A1

	Универсальный зажим съемника
	Universal Puller Plate
	91-37241


Узлы и детали коробки шестерен 

(с переключением на передний ход и в нейтральное положение)
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Точки для нанесения смазок и герметиков Quicksilver 

Смазка морского исполнения - 2-4-C Marine Lubricant (92-90018A12) 

Шестеренная смазка для тяжелых режимов работы - Super Duty Gear Lubricant (92-13783A24) 

Высококачественный герметик - Perfect Seal (92-34227A24) 

Клеящее средство - Bellows Adhesive (92-86166)

Значения усилия затягивания

70 фунт-дюйм (7.9 Н·м) 

50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)

Дренаж и проверка коробки шестерен

!!! ОСТОРОЖНО

Если коробка шестерен установлена на ПЛМ, то перед работой рядом или вблизи  гребного винта отсоединить от свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания. 
1. При коробке шестерен в нормальном рабочем положении подставить под коробку чистый поддон для сбора масла и отвернуть маслозаправочную винт-пробку "OIL" (МАСЛО) с прокладкой и винт-пробку с отверстия уровня масла "OIL LEVEL" (УРОВЕНЬ МАСЛА) с прокладкой.
a. Проверить шестеренное масло на присутствие металлических частиц (масло может иметь налет в виде «металлических хлопьев»). Наличие металлических хлопьев указывает на необходимость разборки коробки шестерен и проверки ее деталей.
b. Обратить внимание на цвет масла коробки шестерен. Масло беловатого или кремового цвета указывает на присутствие воды. Из-за перемешивания / аэрации масло, слитое из бывшей в последнее время в эксплуатации коробки шестерен,  будет иметь желтоватый цвет. Это нормальное явление, и его не следует путать с присутствием в масле воды.
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a – Винт-пробка УРОВЕНЬ МАСЛА "OIL LEVEL" с 

      прокладкой 

b – Заправочная винт-пробка МАСЛО "OIL" с 

      прокладкой 
Демонтаж гребного винта

!!! ОСТОРОЖНО

Во избежание случайного запуска двигателя ПЕРЕД проворачиванием гребного винта или началом его установки снять со свечи зажигания и заизолировать провод свечи зажигания.
1. Снять шплинт и стянуть гребной винт с вала.


2. Снять приводной (срезной) штифт.
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a - Шплинт 

b – Приводной (срезной) штифт
Демонтаж коробки шестерен

1. Закрыть отсечной топливный кран.
!!! ОСТОРОЖНО

ПЕРЕД демонтажем коробки шестерен с кожуха торсионного вала во избежание случайного запуска двигателя снять со свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания.
2. Установить рычаг переключения передач в НЕЙТРАЛЬНОЕ (NEUTRAL) положение.
3. Наклонить двигатель в полное верхнее положение (UP – ВВЕРХ).
4. Снять крышку доступа к приводной тяге механизма переключения передач.
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a – Крышка

5. Ослабить (НО ПОЛНОСТЬЮ НЕ ОТВОРАЧИВАТЬ) болт приводной тяги.
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a - Болт
6. Отвернуть 2 болта (с плоскими шайбами и контровочными шайбами). Вытянуть коробку шестерен из кожуха торсионного вала.
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a – Болты


Разборка коробки шестерен

Водяной насос

1. Отвернуть и снять 4 болта крепления кожуха водяного насоса (с плоскими шайбами и контровочными шайбами).
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a - Болты 

b - Кожух
2. Для защиты поверхности коробки шестерен во время разборки при поддевании отверткой в указанных ниже точках подложить под отвертку смягчающую подкладку.
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a – Точки, где можно поддеть корпус отверткой.

3. Снять лопастное колесо и приводную шпонку с торсионного вала. Заменить вал, если:
a. Лопасти потрескались, порваны или изношены.
b. Лопастное колесо натерто до блеска или поплавилось (из-за недостаточной подачи воды).
c. Резиновая часть лопастного колеса отслаивается от ступицы колеса.
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a – Лопастное колесо

b – Приводная шпонка
ВАЖНО: При проверке вкладыша крышки и планшайбы на круговую канавку, образованную герметиком, внимания не обращать (игнорировать). Глубина канавки не повлияет на рабочую способность насоса. Если имеются другие канавки (от песка или загрязнений), вкладыш и/или планшайбу необходимо заменить.
4. Снять планшайбу и прокладку.
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a – Планшайба 

b - Прокладка

ВАЖНО: Если необходимо выполнить ТОЛЬКО ремонт насоса, держать торсионный вал, прижимая его ВНИЗ и одновременно поддеть и поднять основание насоса так, чтобы вал не отсоединился от ведущей шестерни. Если торсионный вал отсоединился от ведущей шестерни, коробку шестерен необходимо разобрать и отрегулировать совмещение торсионного вала с ведущей шестерней.

5. Для того, чтобы снять основание, подложить подкладку, как показано ниже,  и поддев отверткой, поднять основание насоса.  
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a – Точка, где можно поддеть отверткой 

b – Основание насоса 

с – Подкладка (указана пунктирными линиями)

6. Уплотнительные кольца вала переключения передач расположены в верхней части кожуха насоса и в нижнем основании насоса. Если уплотнительные свойства этих колец сомнительны, заменить уплотнительные кольца.
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a – Верхняя часть корпуса 
b – Уплотнительное кольцо
с –Уплотнительное кольцо несущей части
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a – Основание насоса 

b – Уплотнительное кольцо


7. Если сальник основания насоса поврежден, снять сальник с помощью бородка, соблюдая предельную осторожность, чтобы не повредить основание. Нанести смазку морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant в полость между контактными кромками нового сальника. Впрессовать новый сальник в основание насоса с помощью головки на 11/16” (16мм).
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a – Сальник

b - Головка
Несущий корпус подшипника и вал гребного винта

1. Слить масло; см главу "Дренаж и проверка масла коробки шестерен".
2. Отвернуть и снять 2 болта (с плоскими шайбами).
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a – Болты

3. Постучать по обеим сторонам несущего корпуса кожаной киянкой для того, чтобы сорвать сцепление между несущим корпусом и коробкой шестерен. Снять несущий корпус и вал гребного винта.
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a – Несущий корпус 

b – Вал гребного винта
4. Проверить шарикоподшипник несущего корпуса на работоспособность. Если шарикоподшипник имеет следы ржавления или свободно и легко не вращается, заменить шарикоподшипник. Если шарикоподшипник требует замены, заменить с помощью молотка ударно-скользящего действия (Часть №91-34569A1) и указанных ниже инструментов :
a. Штанга-удлинитель - Expanding Rod CG 40-4 

b. Головка с фиксатором - Collet 7/16 CG 40-9
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a - Подшипник
b – Головка - Collet (CG 41-13)
с – Штанга-удлинитель - Expanding Rod (CG 41-11)
d – Молоток ударно-скользящего действия - Slide Hammer (91-34569A1)
ПРИМЕЧАНИЕ: Сальник вала гребного винта нельзя заменить без демонтажа несущего подшипника. Демонтаж подшипника, вероятнее всего, приведет к его повреждению. Подшипник без необходимости НЕ СНИМАТЬ. Одновременно с подшипником заменить также и сальник вала. Снимать сальник с помощью отвертки или бородка.
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a - Сальник
5. Снять уплотнительное кольцо несущего корпуса и проверить на порезы и абразивный  износ.
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a – Уплотнительное кольцо

Разборка вала гребного винта

1. Снять копир (толкатель) кулачка и проверить оба конца на износ. Если он изношен или изъеден точечной коррозией, заменить копир (толкатель) кулачка.
2. Сжать пружину шилом или отверткой с тонким лезвием и снять элемент сцепления. Заменить элемент сцепления, если его зубья скруглились или сколоты или если имеются явные следы износа от толкателя кулачка или пружины. Скругленные зубья указывают на следующие моменты:
a. Неправильную регулировку тросика переключения передач.
b. Слишком высокую скорость холостого хода при переключении передач.
c. Слишком медленное переключение передач.
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a – Толкатель кулачка 

b – Элемент сцепления 

с - Пружина
3. Заменить вал гребного винта, если:

a. На поверхности масляного сальника образовалась канавка.
b. Вал имеет заметное биение (“вихляние”) или погнут более, чем на 0.006“ (0.152мм). Проверить вал индикатором биений на призматических плитах.
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a – Призматические плиты
b – Поверхности под подшипник
с – Проверять биение в этих точках.


Торсионный вал, ведущая шестерня и шестерня переднего хода
1. Снять из коробки шестерен торсионный вал и гильзу.
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a – Торсионный вал 

b - Гильза
2. Снять прокладку основания и кулачок вала с коробки шестерен.
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a - Прокладка 

b – Кулачок вала

3. Проверить рабочую поверхность кулачка вала на шероховатость или образование вмятины от толкателя кулачка. Если торец изношен, заменить узел кулачка вала.
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a – Рабочая поверхность кулачка 

4. Снять шестерню переднего хода и регулировочную прокладку.
a. Проверить зубья сцепления шестерни переднего хода на износ.
b. Проверить бронзовый подшипник на износ.
c. Проверить шестерню переднего хода и ведущую шестерню торсионного вала на сколы или чрезмерный износ.
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a – Шестерня переднего хода 

b – Зубья сцепления 

с – Регулировочная прокладка
d – Бронзовый подшипник 

e – Ведущая шестерня


Верхний подшипник торсионного вала

1. Проверить верхний шарикоподшипник торсионного вала на следы ржавления или жесткий, грубый ход. Если необходимо, заменить подшипник. Во время выпрессовки подшипника для защиты торсионного вала установить на него защитный колпачок Protector Cap (91-24161) при применении универсального зажима съемника Universal Puller Plate (91-37241).
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a - Подшипник
b - Защитный колпачок - Protector Cap (91-24161)
с - Универсальный зажим съемника - Universal Puller 

       Plate (91-37241)
2. Проверить торсионный вал в месте посадки  сальника водяного насоса. Если ноготь пальца чувствует задиры, царапины или канавки, торсионный вал необходимо заменить.
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a – Место посадки сальника

Нижний подшипник торсионного вала и подшипник шестерни переднего хода

ВАЖНО: Если шарикоподшипник шестерни ПЕРЕДНЕГО хода или нижний шарикоподшипник торсионного вала не требуют замены, эти подшипники НЕ СНИМАТЬ, т.к. в процессе демонтажа они могут быть повреждены.
ВАЖНО: Если подшипник ПЕРЕДНЕГО хода и нижний подшипник торсионного вала демонтируются из коробки шестерен, проверить коробку шестерен на следы или признаки прокручивания обойм подшипников в своих посадочных отверстиях. Это обычно происходит в результате заклинивания подшипника из-за недостатка смазки или попадания воды. Если такие следы обнаружены, коробку шестерен необходимо заменить.
1. Проверить нижний шарикоподшипник торсионного вала на шероховатость или жесткий, грубый ход. При необходимости заменить подшипник, выпрессовав его вниз с помощью оправки или головки на 3/4“.
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a - Подшипник 

b – Головка на 3/4“
2. Проверить шарикоподшипник шестерни ПЕРЕДНЕГО хода на шероховатость или грубый ход. При необходимости снять подшипник с помощью съемника для подшипников Bearing Puller (Часть №91-27780).
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a - Подшипник 

b – Съемник подшипников - Bearing Puller (Часть №91-

      27780)


Сборка коробки шестерен

Вал гребного винта

1. Сжать пружину элемента сцепления и вставить элемент сцепления в вал гребного винта.
2. Нанести тонкий слой смазки для игольчатых подшипников Quicksilver Needle Bearing Assembly Lubricant на конец копира кулачка на стороне элемента сцепления. Это позволит удержать копир кулачка на валу гребного винта во время установки вала в коробку шестерен.
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a – Пружина элемента сцепления
b – Элемент сцепления
с – Копир (толкатель) кулачка

Установка нижнего подшипника торсионного вала

1. Смазать поверхность внешнего диаметра обоймы нижнего подшипника смазкой для игольчатых подшипников Quicksilver Needle Bearing Assembly Lubricant. Впрессовать подшипник в отверстие торсионного вала (СТОРОНОЙ С ПРОБИТЫМ НОМЕРОМ ВВЕРХ) с помощью оправки или головки на 3/4“, осторожно и слегка постукивая по подшипнику (ОДНОВРЕМЕННО ПОСТОЯННО ПРОВЕРЯЯ СОВМЕЩЕНИЕ). Посадить его на свое место примерно на 1/8“ (3.17 мм) от днища отверстия.
ВАЖНО: Если нижний подшипник торсионного вала будет посажен недостаточно низко в отверстии торсионного вала, то основание водяного насоса будет оказывать предварительную нагрузку на верхний и нижний подшипники торсионного вала, что приведет к преждевременному выходу из строя обоих подшипников.
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a –Оправка или головка на 3/4“
b - Подшипник
с – Расстояние 1/8 “ (3.17мм)


Установка подшипника шестерни переднего хода

ПРИМЕЧАНИЕ: Запрессовывать подшипник по СТОРОНЕ С НАБИТЫМ НОМЕРОМ.
1. Смазать поверхность внешнего диаметра подшипника смазкой для игольчатых подшипников Quicksilver Needle Bearing Assembly Lubricant. Впрессовать подшипник в коробку шестерен Посадить подшипник на место с помощью оправки Mandrel (38628) и выколотки Driver (91-37323) из комплекта оправок Mandrel Kit (91-31229A5).
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a – Подшипник 
b – Оправка - Mandrel (38628)
с – Выколотка - Driver (91-37323)
Установка шестерни переднего хода 

1. Смазать поверхность бронзового подшипника шестерни переднего хода вала гребного винта и поверхность роликового подшипника шестеренной смазкой Quicksilver Gear Lubri​cant.
2. Вставить шестерню переднего хода с (отложенной во время разборки) регулировочной прокладкой в подшипник шестерни  переднего хода. 
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a – Подшипник шестерни переднего хода 

b – Регулировочная прокладка
с – Шестерня переднего хода

Установка торсионного вала

1. Смазать поверхность внутреннего диаметра нового верхнего подшипника торсионного вала смазкой для игольчатых подшипников Quicksilver Needle Bearing Assembly Lubricant. Для того, чтобы поставить подшипник на торсионный вал на нужной высоте, изготовить выколотку следующих размеров по приведенному ниже рисунку:
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a - 3-5/8“ (92.07мм) 

b - 3/4“ (19.05мм) 

с - 13/32“ (10.31мм)
2. Поставить торсионный вал (предназначенным для коленвала концом) на устланную подкладкой поверхность. Поставить подшипник на конец вала для ведущей шестерни и с помощью изготовленной выколотки постукивать по подшипнику, напрессовывая его на торсионный вал, до тех пор, пока  выколотка не будет заподлицо с концом вала для ведущей шестерни.
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a - Выколотка
b - Подшипник
с - Расстояние 3-5/8“ (92.07мм)


3. Установить гильзу в кожух.
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a - Гильза
4. Посадить узел торсионного вала через гильзу в кожух, одновременно совмещая ведущую шестерню с шлицами нижнего торсионного вала.
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a – Торсионный вал 

b – Ведущая шестерня

Сборка несущего корпуса подшипника

1. Нанести смазку морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant в пространство между контактными кромками нового сальника. Впрессовать новый сальник (ПЛОСКОЙ СТОРОНОЙ ВНИЗ) в несущий корпус с помощью головки на 13/16“.

[image: image193.png]



a – Сальник (ПЛОСКОЙ СТОРОНОЙ ВНИЗ) 

b – Головка на 13/16“
2. Нанести смазку для игольчатых подшипников Quicksilver Needle Bearing Assembly Lubricant на поверхность внешнего диаметра нового подшипника несущего корпуса.
3. С помощью пресса или выколотки Driver (Часть №91-37323) и оправки Mandrel (Часть №37312) из комплекта оправок Mandrel Kit (Часть №91-31229A5) впрессовывать новый шарикоподшипник (СТОРОНОЙ С НОМЕРОМ ВВЕРХ) в несущий корпус до тех пор, пока он не сядет на свое место.
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a – Подшипник 

b – Оправка - Mandrel (37312)


4. Установить уплотнительное кольцо несущего корпуса. Нанести на поверхность уплотнительного кольца смазку морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant.
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a – Уплотнительное кольцо
Установка вала механизма переключения передач

1. Установить вал переключения передач в коробку шестерен. Для смазки уплотнительного кольца в основании насоса нанести на вал тонкий слой смазки морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant.
2. Установить основание насоса с новой прокладкой под основание.
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a – Вал переключения передач 

b – Основание насоса 

с – Прокладка под основание

Люфт / мертвый ход шестерни переднего хода 

ПРИМЕЧАНИЕ: Величина люфта не является критичной; ОТСУТСТВИЕ ЛЮФТА НЕДОПУСТИМО.
Проверить люфт шестерни переднего хода следующим образом:
a. Надавить на торсионный вал ВНИЗ.
b. Надавить ВВЕРХ на ведущую шестерню (шестерня должна плавать на торсионном валу).
c. Покачать шестерню переднего хода вперед и назад.
При люфте [величиной примерно от 0.002“ до 0.006“ (от 0.050мм до 0.152мм)] должен быть слышен легкий щелчок. Если люфт слишком большой [более 0.012“ (0.30мм)], детали коробки шестерен необходимо проверить на износ. Если люфт совсем ОТСУТСТВУЕТ, то либо шестерня переднего хода, либо подшипник шестерни переднего хода неправильно посажены в коробку шестерен, или нижний подшипник торсионного вала (выше ведущей шестерни) установлен СЛИШКОМ НИЗКО в кожухе торсионного вала.

Установка вала гребного винта 

ПРИМЕЧАНИЕ: Проверить и убедиться в том, что кулачок переключения передач правильно совмещен в коробке шестерен.
1. Установить узел вала гребного винта в шестерню переднего хода с подшипником.
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a – Вал гребного винта


Установка несущего корпуса подшипника

1. Насадить узел несущего корпуса подшипника на вал гребного винта. Прикрутить несущий корпус к коробке шестерен 2 болтами с плоскими шайбами. Затянуть болты с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м).

[image: image198.png]28152




a – Несущий корпус 

b – Болты с шайбами [Затянуть с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)]
Установка водяного насоса

1. Установить новую верхнюю прокладку основания, планшайбу (если требуется) и  прокладку крышки насоса.
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a – Прокладка основания
b - Планшайба
с – Прокладка крышки насоса

2. Установить приводную шпонку и лопастное колесо на торсионный вал. Если ставится старое лопастное колесо, НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ переворачивать его лопастями в обратную сторону, т.к. это приведет к преждевременному выходу   лопастей из строя.
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a – Приводная шпонка 

b – Лопастное колесо
ПРИМЕЧАНИЕ: Для смазки уплотнительного кольца в корпусе насоса нанести тонкий слой смазки морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant на вал переключения передач.

3. Нанести тонкий слой смазки морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant на внутреннюю сторону вкладыша крышки насоса. Насадить узел крышки насоса на торсионный вал. Во время насадки  крышки насоса вниз на лопастное колеса проворачивать торсионный вал ПО ЧАСОВОЙ СТРЕЛКЕ.
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a – Крышка насоса 

b – Торсионный вал (Вращать ПО ЧАСОВОЙ СТРЕЛКЕ)

4. Прикрутить крышку насоса к коробке шестерен 4 болтами с плоскими и контровочными шайбами. Затянуть болты с усилием до 70 фунт-дюйм. (7.9 Н·м).
5. Смазать сальник водяного патрубка по его внутреннему диаметру тонким слоем смазки морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant.
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a - Болты [Затянуть с усилием до 70 фунт-дюйм. (7.9 Н·м)] 

b – Сальник

Установка коробки шестерен

Заправка коробки шестерен маслом

ПРИМЕЧАНИЕ: Объем масла коробки шестерен составляет приблизительно 2.5 жид. унц. (74 мл).
!!! ОСТОРОЖНО

Если на ПЛМ установлена коробка передач, то перед работой вблизи или рядом с гребным винтом отсоединить  провод свечи от свечи зажигания (и заизолировать).
!!! ВНИМАНИЕ

Коробку шестерен НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ заправлять автомобильным маслом. Заправлять ТОЛЬКО фирменным шестеренным маслом Quicksilver Gear Lubricant.
1. Удалить все остатки прокладочного материала с винтов-пробок для маслозаправки (OIL – МАСЛО) и уровня масла (OIL LEVEL – УРОВЕНЬ МАСЛА) и коробки шестерен. Установить новые прокладки на винт-пробку маслозаправки (OIL – МАСЛО) и уровня масла (OIL LEVEL – УРОВЕНЬ МАСЛА).
ВАЖНО: НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ заправлять коробку маслом, не сняв винт-пробку уровня масла (OIL LEVEL – УРОВЕНЬ МАСЛА). Попавший в коробку и застрявший в ней воздух не даст заправить коробку передач. Заправлять маслом только тогда, когда торсионный вал установлен в вертикальное положение.
2. Отвернуть и снять маслозаправочную винт-пробку OIL – МАСЛО и прокладку.

3. Вставить в маслозаправочное отверстие (OIL – МАСЛО) маслозаправочный шланг или трубку и затем отвернуть винт-пробку уровня масла (OIL LEVEL – УРОВЕНЬ МАСЛА) с прокладкой.
Установка коробки шестерен 

!!! ОСТОРОЖНО

Во избежание случайного запуска двигателя перед установкой коробки шестерен на торсионный вал отсоединить от свечи зажигания (и заизолировать) провод свечи зажигания.
1. Установить рычаг переключения передач в НЕЙТРАЛЬНОЕ (NEUTRAL) положение.
2. Наклонить двигатель в полное положение ВВЕРХ (UP).
3. Переключить коробку передач на НЕЙТРАЛКУ (NEUTRAL). При этом гребной винт должен свободно вращаться в обоих положениях.
!!! ВНИМАНИЕ

Торец торсионного вала НЕ смазывать. Лишняя смазка не даст торсионному валу полностью прийти в зацепление с коленвалом. Затягивание крепежных элементов коробки шестерен (при слишком обильной смазке торца торсионного вала) приведет к созданию нагрузки на торсионный вал и коленвал и может повредить блок цилиндра и/или коробку передач. Проверить и убедиться в том, что на торце торсионного вала нет смазки.
4. Нанести тонкий слой смазки морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant на шлицы торсионного вала.
5. Вставить торсионный вал в кожух торсионного вала. Подавать коробку шестерен вверх, одновременно совмещая вал передач, водяной патрубок и шлицы торсионного вала.

ПРИМЕЧАНИЕ: Если шлицы торсионного вала не совмещаются со шлицами коленвала, слегка проворачивать маховик, одновременно  проталкивая коробку передач в кожух торсионного вала.
6. Прикрутить коробку шестерен к кожуху торсионного вала 2 болтами с плоскими и контровочными шайбами. Затянуть болты с усилием до 50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м).
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a - Болты (с плоскими шайбами и контровочными 

     шайбами) [Затянуть болты с усилием до 50 фунт-

     дюйм. (5.6 Н·м)]

7. Затянуть стяжной болт верхнего и нижнего валов переключения передач. Когда ПЛМ находится в положении НЕЙТРАЛЬНОЙ передачи, гребной винт должен вращаться  свободно. Если на НЕЙТРАЛЬНОЙ передаче гребной винт НЕ ВРАЩАЕТСЯ свободно, ослабить стяжной болт и проверить, чтобы и рычаг переключения передач, и коробка шестерен были установлены в НЕЙТРАЛЬНОЕ положении. Затянуть болт. Установить крышку на отверстие доступа к болту.
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a - Болт
b – Крышка на отверстии доступа к болту.
8. Проверить правильность работы механизма переключения передач. На НЕЙТРАЛЬНОЙ передаче гребной винт должен свободно вращаться в обоих направлениях. На передаче ПЕРЕДНЕГО ХОДА гребной винт должен вращаться примерно на 90° в обоих направлениях до упоров. Если механизм переключения передач не работает, как указано, снять коробку шестерен и проверить правильность сборки кулачка переключения передач и элемента сцепления.
9. Проверить антикоррозионный «жертвенный» анод, установленный под противокавитационной плитой, на разъедание металла. Если метал анода разъеден на 50% (или больше), заменить анод. Анод НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕ закрашивать и НЕ наносить на него никаких защитных покрытий, в противном случае анод утратит свою функцию защиты двигателя от коррозии.
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a – Анод


Установка гребного винта 

!!! ОСТОРОЖНО

Перед работой вблизи или рядом с гребным винтом во избежание случайного запуска двигателя отсоединить от свечи зажигания провод свечи зажигания (и заизолировать).
1. Вставить срезной штифт в вал гребного винта.
2. Насадить винт на вал гребного винта и совместить со срезным штифтом.
3. Зашплинтовать гребной винт на валу с помощью НОВОГО шплинта. 

СТАРТЕР

С МЕХАНИЗМОМ ВОЗВРАТА ПУСКОВОЙ ВЕРЕВКИ 
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Оглавление


Стр.

Стартер с механизмом возврата 

пусковой веревки
6-1

Разборка
6-2

Сборка
6-4




Стартер с механизмом возврата пусковой веревки

ПРИМЕЧАНИЕ: Инструкции по «Разборке» и «Сборке» (см. ниже) применимы ко всем моделям - 2.2/2.5/3.0/3.3.
Модель Mercury 2.2
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Модель Mariner/Mercury 2.5/3.0/3.3
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Разборка

1. Отвернуть 3 болта крепления стартера с механизмом возврата пусковой веревки к двигателю.
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a - Болты (3)
!!! ОСТОРОЖНО

Во время разборки стартера во избежание поражения глаз при внезапном раскручивании пружины ОБЯЗАТЕЛЬНО НАДЕВАТЬ И НОСИТЬ ЗАЩИТНЫЕ ОЧКИ. 
2. Развязать узел на конце пусковой веревки стартера и снять с веревки ручку стартера. Держать шкив и дать веревке медленно втянуться в кожух стартера, тем самым ослабив натяжение пружины.
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a – Ручка


3. Снять стопорную серьгу, разделительную втулку и фрикционный диск.
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a – Стопорная серьга
b – Разделительная втулка
с – Фрикционный диск
4. Снять пружину возвратного механизма, крышку пружины, пружину фрикционного диска и храповик (трещотку). 
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a – Пружина возвратного механизма 

b – Крышка пружины 

с – Пружина фрикционного диска 

d – Храповик (трещотка)

5. Осторожно приподнять шкив примерно на 1/2“ (12.7мм) и повращать его вперед и назад до расцепления пружины возврата веревки от днища шкива.
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a - Шкив
6. Снять шкив, подняв его из кожуха механизма возврата веревки. Развязать узел и снять пусковую веревку со шкива.
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a – Шкив 

b – Узел


7. Если необходимо, снять пружину возврата, прижав и держа кожух механизма возврата (пружиной вниз) к полу и слегка постукивая по верху кожуха. Пружина выпадет из ограничителей кронштейна пружины и распустится внутри кожуха механизма возврата. 
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a – Пружина возврата веревки

Сборка

1. Нанести смазку морского исполнения Quicksilver 2-4-C Marine Lubricant на внутреннюю поверхность пружины возврата.
2. Зацепить конец пружины за штифт и намотать возвратную пружину в кожухе стартера.

[image: image216.png]



a – Штифт
3. Завязать на пусковой веревке узел и пропустить веревку через отверстие в шкиве.
4. Протолкнуть (заделать) узел и конец веревки в углубление.
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a – Узел


5. Намотать пусковую веревку на шкив против часовой стрелки.
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a – Пусковая веревка
6. Нанести тонкий слой смазки морского исполнения 2-4-C Marine Lubricant на внешнюю поверхность возвратной пружины.
7. Установить шкив в кожух механизма возврата. Крючок на внутреннем конце пружины должен войти, защелкнувшись, в вырез (паз) на шкиве.
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a – Крючок пружины 

b – Вырез / паз

8. Поставить храповик на шкив в указанном направлении.
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a - Храповик 

9. Установить пружину и крышку на центральный вал. 
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a - Пружина 

b – Крышка


10. Зацепить конец возвратной пружины в паз фрикционного диска в указанном направлении.
11. Вставить внешний конец возвратной пружины в отверстие и установить пружину и фрикционный диск вместе на центральный вал.
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a – Возвратная пружина 

b – Фрикционный диск 

с - Возвратная пружина

d - Отверстие
12. Насадить разделительную втулку на центральный вал.
13. Установить серьгу в канавку.
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a – Разделительная втулка 

b - Серьга

14. Натянуть возвратную пружину так, чтобы она надавила на шкив. Для этого посадить пусковую веревку в паз и повернуть шкив на 3 оборота против часовой стрелки от расслабленного положения пружины.
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a - Паз
15. Проложить пусковую веревку через направляющую для веревки в кожухе стартера и ручку и затем завязать на веревке узел.
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1 – Оставить на конце веревки отрезок длиной от 1/4“ до 1/2“ (6.3 мм - 12.7 мм) 
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16. Установить кожух стартера с механизмом возврата пусковой веревки на двигатель.
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Подкладка показана пунктирными линиями





0.236” - 0.244” (6,0 мм – 6,2 мм)





1 – Блок цилиндра


2 – Посадочный штифт для 


      совмещения (2)


3 - Болт (4)


4 - Болт (2)


5 - Прокладка


6 - Крышка


7 - Болт (4)


8 – Пружинная шайба


9 – Штуцер типа «елочка», 


      прямой


10- Шланг


11- Торцевая крышка 


12- Болт (2)


13- Шайба (2)


14- Сальник (2)


15- Прокладка


16- Язычковый клапан
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1 - Кожух


2 - Шарикоподшипник


3 - Болт (2)





4 – Контровочная шайба (2)


5 - Шайба


6 – Винт-пробка (2)


7 - Прокладка (2)


8 - Болт


9 – Анод


10- Ведущая шестерня


11- Разделительная втулка


12- Торсионный вал


13- Шарикоподшипник


14- Шпонка лопастного колеса


15- Прокладка


16- Сальник


17- Основание насоса


18- Прокладка


19- Направляющая планшайба


20- Прокладка


21- Лопастное колесо


22- Вкладыш


23- Корпус


24- Проходная прокладка


25- Болт (4)


26- Шайба (4)


27- Водяной патрубок


28- Проходная прокладка


29- Шарикоподшипник


30- Регулировочная прокладка


31- Шестерня


32- Толкатель / копир кулачка


33- Пружина


34- Вал гребного винта


35- Элемент сцепления


36- Шарикоподшипник


37- Сальник











38- Уплотнительное  кольцо


39- Корпус


40- Болт (2)


41- Шайба (2)


42- Гребной винт


43- Срезной штифт


44- Шплинт
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B





1 – Кожух 


2 - Шарикоподшипник


3 - Гильза


4 - Шарикоподшипник


5 – Пружинное стопорное кольцо


6 - Анод


7 - Винт


8 – Винт-пробка (2)


9 - Прокладка (2)


10- Шарикоподшипник


11- Шарикоподшипник


12- Сальник


13- Кожух водяного насоса


14- Уплотнительное кольцо


15- Лопастное колесо


16- Крышка


17- Винт (2)


18- Шайба (2)


19- Сальник


20- Водяной патрубок


21- Прокладка, проходная


22- Сальник


23- Торсионный вал (верхний)


24- Торсионный вал (нижний)


25- Трубка


26- Вал гребного винта 


27- Регулировочная прокладка (S)


28- Ведущая шестерня торсионного вала


29- Пружинное стопорное кольцо




















30- Приводной штифт лопастного колеса


31- Срезной штифт


32- Гребной винт


33- Шплинт
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A





1 – Рычаг переключения передач


2 – Уплотнительное кольцо


3 – Упор / фиксатор


4 - Пружина


5 – Рычаг штанги переключения передач


6 - Винт


7 - Крышка


8 - Прокладка


9 - Болт (2)


10- Шайба (2)


11- Гайка (2)


12- Кулачок


13- Штанга / толкатель кулачка


14- Штифт


15- Уплотнительное кольцо


16- Втулка


17- Уплотнительное кольцо


18- Соединение

















19- Штанга переключения передач


20- Болт


21- Шайба


22- Шайба





120 фунт-дюйм. (13.5 Н·м) 


50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)





Усилие затягивания


�





Смазка морского исполнения - 2-4-C Marine Lubricant (92-90018A12) 


Высококачественный герметик - Perfect Seal (92-34227-1)





Точки нанесения смазок и герметиков фирмы Quicksilver 


�








1 - Кожух


2 - Болт (6)


3 - Прокладка


4 – Установочный штифт (2)


5 - Ручка


6 - Болт (3)


7 - Гайка (3)


8 – Прокладка, проходная


9 – Ручка рукоятки


10- Рычаг рукоятки


11- Болт


12 - Шайба (2)


13- Амортизатор, резиновый (2)


14- Разделительная втулка


15- Кронштейн (2)


16- Болт


17- Шайба


18- Гайка


19- Кронштейн


20- Стержень


21- Шайба (2)


22- Гайка (2)


23- Барашковый винт (2)


24- Шайба (2)


25- Поворотный кронштейн


26- Болт (4)


27- Втулка (2)


28- Винт


29- Пружина









































30- Фрикционная подкладка


31- Шайба


32- Штифт


33- Упорный стержень


34- Пружина


35- Стопор механизма наклона


36- Ручка


37- Кожух удлинителя


38- Втулка 


39- Шпилька


40- Гайка











41- Контровочная шайба (2)


42- Шайба (2)





Смазка морского исполнения  - 2-4-C Marine Lubricant (92-90018A12) 


Высококачественный герметик - Perfect Seal (92-34227-1)





120 фунт-дюйм. (13.5 Н·м) 


50 фунт-дюйм. (5.6 Н·м)





Значения усилия затягивания


� EMBED Word.Picture.8  ���


Точки нанесения смазок и герметиков фирмы Quicksilver 


�





1 - Кожух


2 - Болт


3 – Контровочная шайба


4 - Шайба


5 – Ручка для переноса


6 - Болт (2)


7 - Гайка (2)


8 – Болт и шайба (6)


9 - Прокладка


10- Рычаг рукоятки рулевого       


      управления


11- Болт


12- Предохранительная шайба


13- Амортизатор


14- Ручка рукоятки


15- Кронштейн


16- Болт


17- Шайба


18- Гайка


19- Кронштейн


20- Болт


21- Шайба


22- Гайка





23- Винт с откидной ручкой 


      транцевого кронштейна (2)


24- Шайба (2)


25- Поворотный  кронштейн


26- Болт (4)


27- Втулка


28- Винт


29- Пружина


30- Подкладка


31- Гайка


32- Шайба
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Проверить отклонение от прямизны здесь








17- Стопор язычкового


      клапана


18- Винт (2)


19- Хомут (проволочный)


20- Коленвал





21- Роликовый подшипник


22- Шарикоподшипник


23- Шарикоподшипник


24- Шпонка маховика


25- Держатель


26- Держатель


27- Сальник


28- Сальник


29- Поршень


30- Поршневое кольцо


31- Поршневой палец


32- Замковое кольцо 


      поршневого пальца


33- Свеча зажигания





ВЕРХ














ЦЕНТР 














НИЗ
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Первая канавка


Вторая канавка


Третья канавка


Четвертая канавка





20- Игла впускного канала


21- Седло


22- Винт регулировки холостого хода


23- Пружина


24- Рычаг воздушной заслонки


25- Винт


26- Планшайба воздушной заслонки


27- Шайба


28- Гайка


29- Хомут


30- Винт


31- Прокладка


32- Винт
































33- Рычаг дроссельной заслонки


34- Винт


35- Контровочная шайба


36- Прокладка


37- Опора рычага


38- Муфта


39- Ручка


40- Винт


41- Лицевая крышка-панель
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Зазор контакта 


0.012” - 0.014“ 


(0.3 мм - 0.4 мм)





Подушечка кулачка прерывателя





Верхняя точка кулачка





Кулачок





Основание





Регулиро-вочный винт





Фетровая подкладка должна быть смочена маслом и приходить в легкий контакт с кулачком





Свеча зажигания





Катушка зажигания





Выключатель останова





Узел заряда конденсатора и пусковая катушка





Модуль МРК (CD)





Черный/Белый





Черный





Красный или черный





Черный/Белый





Свеча зажигания





Вторичная катушка





Конденсатор





Выключатель останова





Синий





Контакты прерывателя





Первичная катушка





Черный
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Черный





BLK = Черный


BRN = Коричневый


ORN = Оранжевый


WHT = Белый


BLK/WHT = Черно-белый








Модель 2.5





1 – Винт


2 – Тросик дроссельной заслонки


3 – Контровочная гайка


4 - Кронштейн


5 – Крышка смесительной камеры


6 - Пружина


7 - Держатель


8 - Серьга


9 – Игла жиклера


10- Клапан дроссельной заслонки


11- Основная сопловая насадка 


12- Прокладка


13- Поплавок


14- Поплавковая камера


15- Шарнирный палец


16- Шарнир поплавка


17- Основной жиклер


18- Винт


19- Прокладка





























Неправильно!


Нос поднят .























Неправильно!


Нос опущен.


























Правильно!


Ровный киль.
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