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Руководство
по 

моделям 4-такт. ПЛМ 

Verado 200/225/250/275 л.с.
Начальный год выпуска - 2005 г.

Начальный серийный номер - 0T980000
5 – Средняя секция
СПИСОК ИСПОЛЬЗУЕМЫХ В ТЕКСТЕ СОКРАЩЕНИЙ

АБ - аккумуляторная батарея

БОНВ (CAC) - блок охлаждения нагнетаемого воздуха

БУПВХО (IAC) - блок  управления подачей воздуха в режиме холостых оборотов

ВММ (IOM) - встроенный масляный модуль

ГРП (MPR) - главное реле питания 
ГСУУН (Power Trim) - гидравлическая система управления углом наклона ПЛМ

ДАДК - датчик абсолютного давления в коллекторе

ДД/ТМ - датчик давления/температуры масла

ДДВ - датчик давления воды

ДДВБД  - датчик давления воды в блоке
ДДВЗ - датчик давления воздуха

ДДМ - датчик давления масла

ДДУН - датчик дифферента/угла наклона

ДЗ - дроссельная заслонка

ДНВТ (WIF) - датчик наличия воды в топливе

ДНТ-ЛОПТ (VCS) - датчик наличия топлива в линии отсоса паров топлива
ДПДЗ (TPS) - датчик положения дроссельной заслонки

ДПР - датчик положения распредвала

ДТ - датчик температуры

ДТБЦ - датчик температуры блока цилиндров

ДТВ - датчик температуры воды

ДТВВ - датчик температуры выпускного воздуха 

ДТВЗ - датчик температуры воздуха

ДТВК (MAT) - датчик температуры воздуха в коллекторе

ДТВН - датчик температуры воздуха приводного воздушного нагнетателя
ДТВПВН - датчик температуры выпускного воздуха приводного воздушного нагнетателя

ДТМ - датчик температуры масла

ДТСВН/О - датчик температуры сжатого воздуха между нагнетателем и охладителем 
ДТХА - датчик температуры хладагента

ДТХБ - датчик температуры хладагента в блоке 

ДТХГЦ - датчик температуры хладагента в головке цилиндров 

ДУПКВ (CPS) - датчик угла поворота коленвала

ЗКЛОПТ (VCPV) - запорный клапан линии отсоса паров топлива

ИАП (AGI) - интерфейс аналоговых приборов 

ИМПП - индикатор механизма переключения передач
ЛОПТ - линия отсоса паров топлива

КДС (CDS) - компьютерная диагностическая система

МПП - механизм переключения передач

МТС (FSM) - модуль топливной системы

МЭК РУГ (PSDM) - модуль электронного ключа системы рулевого управления с гидроусилителем 
ПВН - приводной воздушный нагнетатель

РУГ - рулевое управление с гидроусилителем

ЦДП (DDT) - цифровой диагностический прибор

ЦСУДЗ/МПП (DTS) - цифровая система управления ДЗ и МПП (SmartCraft DTS®)

ЭБГРУ (EPHS) - электрический блок системы рулевого управления с гидроусилителем
ЭБУ (ECM) - электронный блок управления

ЭБУ ДЗ (ETC) - электронный блок управления дроссельной заслонкой

ЭБУ МПП (ESC) - электронный блок управления механизмом переключения передач

ЭБУСП (EBC) - электронный блок управления системой перепуска
ЭМИСЗ - (PCM SmartCraft, 03) - электронный модуль индуктивной системы зажигания
ЭМУ (PCM) - электронный модуль управления

ЭСВТ (EFI) - электронная система впрыска топлива

ЭСПМВТ (SMP EFI) - электронная система последовательного многоточечного впрыска топлива
Вниманию пользователей данного "Руководства"

В данном руководстве предупредительные знаки и надписи "Опасно", "Осторожно" и "Внимание" (сопровождающиеся международным знаком предупреждения об опасности [image: image2.png]


 («HAZARD Symbol A») используются для привлечения внимания обслуживающего персонала к необходимости соблюдения и выполнения  специальных указаний относительно конкретного вида обслуживания или операций, которые при неправильном или небрежном, халатном выполнении могут представлять опасность для жизни и здоровья людей, угрозу повреждения оборудования и ущерба имуществу и окружающей среде. СТРОГО СОБЛЮДАТЬ И ТЩАТЕЛЬНО ВЫПОЛНЯТЬ ЭТИ ИНСТРУКЦИИ И УКАЗАНИЯ!

Сами по себе эти предупредительные средства по ТБ не могут устранить опасность, о которой они предупреждают. Строгое соблюдение этих особых указаний при выполнении работ по техническому обслуживанию, а также подход к работе на основе «здравого смысла» являются основными мерами предосторожности и предотвращения несчастных случаев. 
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 ОПАСНО

	ОПАСНО! – Непосредственная опасность, прямо ПРИВОДЯЩАЯ к тяжелым травмам или смерти людей.
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 ОСТОРОЖНО

	ОСТОРОЖНО! – Опасность или неосторожные действия, которые МОГУТ привести к тяжелым травмам или смерти людей.
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 ВНИМАНИЕ

	ВНИМАНИЕ - Указывает на опасность или неосторожные действия, которые могут привести к легким травмам, повреждению изделия, ущербу имущества и нанесению вреда окружающей среде. Этот знак также используется для того, чтобы предупредить о последствиях несоблюдения или пренебрежения правилами техники безопасности.


Данное руководство по техническому обслуживанию разработано и издано Отделом сервисного обслуживания фирмы Mercury Marine в помощь механикам дилеров фирмы и обслуживающему персоналу компании при выполнении работ по техобслуживанию изделий, описанных в данном руководстве. Фирма оставляет за собой право вносить изменения в данное руководство без предварительного уведомления.
© 2004, Mercury Marine - Авторское право принадлежит фирме "Меркурий Марин"

Mercury, Mercury Marine, MerCruiser, Mercury MerCruiser, Mercury Racing, Mercury Precision Parts, Mercury Propellers, Mariner, Quicksilver, #1 On The Water, Alpha, Bravo, Pro Max, OptiMax, Sport-Jet, K-Planes, MerCathode, RideGuide, SmartCraft, Zero Effort, M with Waves logo (с логотипом в форме волн), Mercury with Waves logo (с логотипом в форме волн), и логотип SmartCraft являются зарегистрированными фирменными знаками (торговыми марками) корпорации "Бранзуик Корпорэйшн"  (Brunswick Corporation). Логотип защиты продукции фирмы Меркурий (Mercury Product Protection) является зарегистрированной сервисной фирменной маркой корпорации "Бранзуик Корпорэйшн" (Brunswick Corporation).

Предполагается, что указанный выше персонал знаком с процедурами техобслуживания указанных здесь и аналогичных или подобных им изделий, производимых и реализуемых на рынке фирмой Mercury Marine, а также, что этот персонал прошел обучение по рекомендованным сервисным процедурам и методикам обслуживания данной продукции, включая использование как обычного механического ручного инструмента, так и специального инструмента фирмы Mercury Marine Power Products или рекомендованного фирмой инструмента других поставщиков.
Фирма не может быть в курсе всех возможных существующих в отрасли процедур и методик, по которым могут выполняться работы по техобслуживанию, а также результатов их применения и/или возможных опасностей. Фирма не проводила широкомасштабной оценки таких процедур. Поэтому все, кто применяет какую-либо процедуру техобслуживания и/или какой-либо инструмент, не рекомендованные фирмой Mercury Marine, должны сначала полностью убедиться в том, что выбранная процедура и инструмент не представляют угрозы для безопасной работы людей и эксплуатации изделий.
Вся информация, иллюстрации и технические характеристики (спецификации), содержащиеся в настоящем руководстве, основаны на самых последних данных, имеющихся в распоряжении фирмы на момент публикации. В соответствии с установленными правилами новые редакции руководства будут рассылаться всем дилерам, заключившим с фирмой контракты на реализацию и/или техническое обслуживание описываемых здесь изделий.
Дополнительную соответствующую информацию, касающуюся описанной в данном "Руководстве" продукции, см. в специальных предназначенных для дилеров сервисно-информационных бюллетенях, руководствах по работе и техническому обслуживанию, гарантийных документах и руководствах по установке оборудования.
Меры предосторожности
При работе с изделием следует помнить, что в электрической системе и системе зажигания могут возникнуть опасные короткие замыкания (КЗ), ведущие к повреждению оборудования. Эти системы при неумелом обращении и неосторожном отношении к работе с ними также могут вызвать поражение электрическим током с тяжелыми последствиями для здоровья людей. При выполнении любых работ, где обслуживающий персонал может коснуться электрических контактов, или последние могут коснуться заземления,  аккумуляторные провода следует отсоединять от аккумуляторных батарей на стороне самих аккумуляторных батарей.
Всякий раз, когда при обслуживании входные и выходные отверстия двигателя остаются открытыми, их следует закрывать, чтобы не допустить случайного попадания в цилиндры посторонних предметов, которые могут вызвать серьезные повреждения внутренних узлов и деталей двигателя при его запуске.
Очень важно обратить особое внимание на то, что при проведении любых работ по техобслуживанию весь новый крепеж, используемый для замены старого, должен иметь те же типоразмеры и удовлетворять прочностным характеристикам, что и заменяемый крепежный материал. Цифры на головках метрических болтов и на поверхностях метрических гаек указывают на их прочностные характеристики. На американских болтах для этой цели используются радиальные линии, в то время как на большинстве американских гаек маркировка прочностных характеристик отсутствует. Несоответствие или неправильный выбор крепежного материала по типоразмерам и прочностным характеристикам может привести к повреждению оборудования, его неправильной работе или даже к возможным травмам людей. Поэтому снятый при демонтаже крепежный материал следует сохранять для повторного использования и во время сборки, где это возможно, использовать его для крепления тех же узлов и деталей в тех же местах, с которых он был снят. В тех случаях, когда крепеж не пригоден для повторного использования, необходимо следить за тем, чтобы замена строго соответствовала родному крепежу.
Взаимозаменяемость частей узлов и деталей
Использование частей, узлов и деталей, отличных от тех, которые рекомендованы для замены при сервисном обслуживании, ремонте и т.д., ведет к аннулированию гарантии на те части, узлы и детали, которые повреждены в результате указанного выше использования.
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ОСТОРОЖНО

	Для снижения пожаро- и взрывоопасности узлы и детали электросистемы, системы зажигания и топливной системы в продукции морского назначения фирмы Mercury Marine Power Products разработаны и выполнены с учетом и в соответствии с требованиями, правилами и нормативами Береговой охраны США. Использование для замены частей, узлов и деталей в электросистеме, системе зажигания и топливной системе, которые не удовлетворяют указанным требованиям, правилам и нормативам, может привести к угрозе возникновения пожара или взрыва, что НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕДОПУСТИМО. При обслуживании электросистемы, системы зажигания, топливной системы критически важным фактором является правильность установки и затягивания крепежных элементов всех узлов и деталей. При невыполнении этого требования обрывы или слабый контакт в электросистеме или системе зажигания может вызвать образование искры, которая вызовет возгорание топливных паров при утечках в топливной системе, если таковые возникнут.




Содержание в чистоте и уход за ПЛМ
Любое изделие морского назначения фирмы Mercury Marine Power Products, предназначенное для эксплуатации в водных бассейнах, - это механизм, состоящий из множества деталей и узлов станочной, механической обработки с пригнанными, полированными и притертыми поверхностями, причем допуски на них измеряются в десятитысячных долях дюйма/миллиметра. Поэтому очень важным фактором является содержание такого изделия в чистоте и тщательный уход за ним. В связи с этим следует помнить о том, что правильный уход, чистка и защита трущихся поверхностей и поверхностей деталей и узлов станочной обработки является составной частью процедуры ремонтных и профилактических работ. Это считается стандартной практикой при ремонтных работах и техобслуживании, даже если в описании самой процедуры не содержится таких специальных указаний.

При демонтаже деталей и узлов во время техобслуживания следует обязательно класть и хранить их в определенном порядке для того, чтобы во время последующей сборки обеспечить их монтаж на свои места с соблюдением установки стыкующихся поверхностей на родные места.

Кроме того, работа обслуживающего персонала под подвешенным ПЛМ или на нем недопустима. ПЛМ следует закреплять на рабочих стендах или как можно скорее опускать на уровень земли.
Содержание руководства

1 - Основные сведения

A – Основные технические характеристики 

B - Техническое обслуживание 

C - Общие сведения 

D - Установка ПЛМ

2 - Электрическая система 

A - Система зажигания 

B - Система зарядки и запуска 

C - Момент зажигания, синхронизация и регулировка 

D – Механизм переключения передач электронно-цифрового типа

3 – Топливная система

A – Описание узлов и деталей

B – Работа топливной системы

C – Поиск, устранение неисправностей и диагностика

D – Сервисные процедуры

E – Вредные выбросы

4 - Блок двигателя 

A – Головка цилиндров

B – Блок цилиндров и картер

C – Система смазки

5 - Средняя секция

A – Опорная плита/монтажная рама и кожух торсионного вала

B – Переходная плита

C – Гидравлическая система управления углом наклона (ГСУУН = Power Trim = Пауэр Трим = система управления дифферентом)

6 - Нижний блок 

A - Правостороннее вращение

B - Левостороннее вращение

7 - Соединения, приводные штанги и тяги

A – Соединения, приводные штанги и тяги 

8 – Система рулевого управления с гидроусилителем

A – Рулевое управление с гидроусилителем

9 – Цветные схемы электропроводки

A – Цветные схемы электропроводки
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	Топливная система
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	Нижний блок
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	Соединения, приводные штанги и тяги
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	Рулевое управление с гидроусилителем
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	Цветные схемы электропроводки
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Средняя секция
Раздел 5A - Опора, опорная рама 
и кожух торсионного вала 

Оглавление
	Специальный инструмент - Опора, опорная рама 

и кожух торсионного вала 
5A-2
Узлы и детали опорной рамы 
5A-4
Узлы и детали опоры, системы ГСУУН, цилиндра

рулевого управления  
5A-6
Узлы и детали кожуха торсионного вала
5A-10
Узлы и детали замковой защелки обтекателя 
5A-12
Демонтаж и установка водяного 

тарельчатого клапана 
5A-14
Демонтаж и разборка 
5A-14
Сборка и установка 
5A-15
Разборка средней секции 
5A-16

	Подготовка ПЛМ к разборке 

средней секции 
5A-16
Модуль топливной системы (МТС - FSM)
5A-17
Шланги и жгуты электропроводки
5A-19
Кожух торсионного вала 
5A-21
Опора 
5A-21
Опорная рама 
5A-26
Сборка средней секции 
5A-29
Опора 
5A-29
Опорная рама 
5A-36
Шланги и жгуты электропроводки 
5A-40
Кожух торсионного вала 
5A-42
Модуль топливной системы (МТС - FSM) 
5A-43
Завершение сборки средней секции 
5A-45


* ГСУУН - гидравлическая система управления углом наклона ПЛМ

* МТС - модуль топливной системы

Масла, смазки, герметики и клеящие средства
	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 271 Threadlocker
	Винты M12 крепления кожуха торсионного вала
	92-809819
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крышки тарельчатого клапана
	92-809821

	
	
	Винты задней опоры мотора
	

	
	
	Винт кронштейна фиксатора наклона
	

	
	
	Винт M8 кожуха торсионного вала
	

	
	
	Винты крепления модуля МТС (FSM)
	

	
	
	Винты крепления кожуха
	


Специальный инструмент - Опора, опорная рама и кожух торсионного вала 

	Съемник ударно-скользящего действия - Slide Hammer Puller
	91-34569A1
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	Для демонтажа сцепления фиксатора наклона с опорной рамы


ДЛЯ ЗАМЕТОК:

Узлы и детали опорной рамы
[image: image10.png]2403




Узлы и детали опорной рамы 

	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Сальник
	 
	 
	 

	2
	1
	Опорная рама
	 
	 
	 

	3
	1
	Сальник
	 
	 
	 

	4
	2
	Опора - задняя
	 
	 
	 

	5
	2
	Опора - передняя
	 
	 
	 

	6
	12
	Винт (M12)
	125
	 
	92.2

	7
	4
	Винт  (M16)
	225
	 
	166

	8
	1
	Проходная прокладка
	 
	 
	 

	9
	1
	Винт (M6 x 13)
	8
	71
	 

	10
	1
	Трубка (35")
	 
	 
	 

	11
	1
	Штуцер контрольного шланга
	 
	 
	 

	12
	2
	Хомут
	 
	 
	 

	13
	2
	Круглый штифт (0.125 x 1.125")
	 
	 
	 

	14
	2
	Рычаг фиксатора наклона
	 
	 
	 

	15
	2
	Пружина
	 
	 
	 

	16
	2
	Замковое сцепление наклона
	 
	 
	 

	17
	1
	Кронштейн фиксатора наклона
	 
	 
	 

	18
	1
	   Подкладка фиксатора наклона
	 
	 
	 

	19
	1
	Вал фиксатора наклона
	 
	 
	 

	20
	1
	Винт (M5 x 10)
	4
	35
	 

	21
	2
	Подшипник (0.625")
	 
	 
	 

	22
	1
	Датчик дифферента / угла наклона
	 
	 
	 

	23
	2
	Винт (M5 x 30)
	4
	35
	 


Узлы и детали опоры, системы ГСУУН, цилиндра рулевого управления 
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Узлы и детали опоры, системы ГСУУН, цилиндра рулевого управления
	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	0
	1
	Транцевый узел в сборе
	 
	 
	 

	1
	1
	   Опора
	 
	 
	 

	2
	1
	Цилиндр рулевого управления в сборе
	 
	 
	 

	3
	2
	   Держатель
	 
	 
	 

	4
	4
	   Шайба
	 
	 
	 

	5
	4
	   Винт (M8 x 30)
	25
	 
	18.4

	6
	2
	   Штуцер, коленчатый
	28
	 
	20.7

	7
	2
	   Крышка спускного клапана 
	 
	 
	 

	8
	1
	   Сальник
	 
	 
	 

	9
	1
	   Комплект сальников для цилиндра рулевого управления
	 
	 
	 

	10
	1
	   Рычаг механизма рулевого управления 
	 
	 
	 

	11
	2
	   Подшипник
	 
	 
	 

	12
	2
	   Сальник
	 
	 
	 

	13
	2
	   Подшипник
	 
	 
	 

	14
	1
	   Головка механизма рулевого управления
	 
	 
	 

	15
	2
	   Подшипник (1.250")
	 
	 
	 

	16
	6
	   Винт (M14 x 105)
	108.5
	 
	80

	17
	6
	   Шайба
	 
	 
	 

	18
	1
	   Пластина отражателя
	 
	 
	 


	19
	6
	   Шайба
	 
	 
	 

	20
	2
	   Винт (M6 x 20)
	14
	123
	 

	21
	1
	   Труба механизма рулевого управления
	 
	 
	 

	22
	6 или 8
	   Установочный штифт (0.375 x 0.875”)
	 
	 
	 

	23
	1
	   Блок ГСУУН в сборе
	 
	 
	 

	24
	1
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	25
	4
	   Анод
	 
	 
	 

	26
	4
	   Винт (M6 x 16)
	5.6
	50
	 

	27
	6
	   Винт (M10 x 60)
	47.5
	 
	35

	28
	6
	   Шайба
	 
	 
	 

	29
	1
	   Анод
	 
	 
	 

	30
	1
	Крышка (модели с редуктором противоположного вращения)
	 
	 
	 

	31
	2
	Винт (M6 x 14)
	5.6
	50
	 

	32
	2
	Шайба
	 
	 
	 

	33
	2
	Палец головки штока цилиндра
	 
	 
	 

	34
	2
	Штифт, 3-лепестковый
	 
	 
	 

	35
	2
	Стопорное кольцо
	 
	 
	 

	36
	4
	Подшипник (0.625")
	 
	 
	 

	37
	1
	Палец механизма наклона
	 
	 
	 

	38
	1
	Стопорное кольцо
	 
	 
	 

	39
	4
	Винт (0.500-20 x 4.500")
	 
	 
	 


	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	40
	4
	Шайба
	 
	 
	 

	41
	4
	Шайба
	 
	 
	 

	42
	4
	Гайка
	 
	 
	 

	43
	1
	Маркировка - Серийный номер
	 
	 
	 


Узлы и детали опоры, системы ГСУУН, цилиндра рулевого управления 
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Узлы и детали кожуха торсионного вала
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Узлы и детали кожуха торсионного вала 

	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Кожух торсионного вала
	 
	 
	 

	2
	1
	Боковая панель - левобортная
	 
	 
	 

	3
	1
	Боковая панель - правобортная 
	 
	 
	 

	4
	8 или 12
	Винт
	6
	53
	 

	5
	1
	Проходная прокладка
	 
	 
	 

	6
	1
	Кожух модуля топливной системы (МТС - FSM)
	 
	 
	 

	7
	2
	Винт (M8 x 75)
	24
	 
	17.7

	8
	2
	Винт (M8 x 120)
	24
	 
	17.7

	9
	2
	Винт (M8 x 50)
	24
	 
	17.7

	10
	1
	Винт (M8 x 40)
	24
	 
	17.7

	11
	3
	Винт (M8 x 35)
	24
	 
	17.7

	12
	3
	Шайба
	 
	 
	 

	13
	2 или 4
	Кронштейн обтекателя
	 
	 
	 

	14
	2 или 4
	Винт (M6 x 13)
	6
	53
	 

	15
	1
	Винт (M8 x 30)
	24
	 
	17.7

	16
	1
	Трубка (26 дюйм)
	 
	 
	 

	17
	1
	Штуцер
	 
	 
	 

	18
	1
	Прокладка
	 
	 
	 

	19
	1
	Держатель
	 
	 
	 

	20
	4
	Шпилька (M12 x 52) (длинный / удлиненный вал - L / XL)
	30
	 
	22

	21
	4
	Шайба
	 
	 
	 

	22
	4
	Гайка
	75
	 
	55.3

	23
	1
	Винт (M12 x 35)
	75
	 
	55.3

	24
	1
	Заглушка
	 
	 
	 

	25
	10
	Шайба
	 
	 
	 

	26
	10
	Гайка
	61
	 
	45

	27
	4
	Винт (M12 x 45)
	48
	 
	35.4

	28
	1
	Разделительная втулка ( длина  вала - XXL)
	 
	 
	 

	29
	1
	Винт (M12 x 160) (длина вала - XXL)
	75
	 
	55.3

	30
	4
	Шпилька (M12 x 179) (длина вала - XXL)
	30
	 
	22

	31
	2
	Установочный штифт (длина вала - XXL)
	 
	 
	 

	32
	1
	Втулка (длина вала  - XXL)
	 
	 
	 

	33
	2
	Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	34
	1
	Маркировка - Дренаж масла
	 
	 
	 


Узлы и детали замковой защелки обтекателя
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Узлы и детали замковой защелки обтекателя 
	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Кронштейн основания защелки
	 
	 
	 

	2
	2
	Боковая защелка в сборе
	 
	 
	 

	3
	4
	Пружина
	 
	 
	 

	4
	2
	Проходная трубка
	 
	 
	 

	5
	2
	Проходная втулка
	 
	 
	 

	6
	2
	Трос
	
	
	

	7
	2
	Серьга
	 
	 
	 

	8
	1
	Шайба
	
	
	

	9
	1
	Штифт вилки замка
	
	
	

	10
	1
	Серьга
	
	
	

	11
	4
	Винт (M6 x 16)
	6
	53
	

	12
	2
	Шпилька
	6
	53
	 


Демонтаж и установка водяного тарельчатого клапана
Демонтаж и разборка
1. Снять два уплотнительных кольца с передней части боковых панелей. 

2. Отвернуть винты (4 или 6 для сверхдлинного вала - XXL) крепления левобортной боковой панели к кожуху торсионного вала и снять боковую панель. 

[image: image15.png]



	a -  Винт крепления боковой панели (M6 специальный) 


	b -  Уплотнительное кольцо 




3. Для получения доступа к водяному тарельчатому клапану снять проходную прокладку в кожухе торсионного вала. 
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	c -  Левобортная сторона кожуха торсионного вала 


	d -  Проходная прокладка водяного тарельчатого клапана 




4. Отвернуть 2 винта от крышки тарельчатого клапана. Снять крышку. 

5. Снять держатель и клапан. 

6. Снять крепежный винт с тарельчатого клапана. 

7. Осмотреть и проверить детали. При необходимости заменить. 

Снять прокладку и прочистить поверхности прокладки выхлопной трубы и держатель тарельчатого клапана. 
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	e -  Прокладка 

f -  Тарельчатый клапан 

g -  Пружина 

h -  Держатель 

i -  Диафрагма 


	j -  Шайба 

k -  Крепежный винт (10-16 x 0.750 ") 

l -  Крышка тарельчатого клапана 

m -  Винт крышки тарельчатого клапана (2) (M6 x 35) 

n -  Выхлопная труба 




Сборка и установка
8. Собрать тарельчатый клапан, пружину, держатель, диафрагму и шайбу. Установить крепежный винт через детали в тарельчатый клапан. Плотно затянуть винт. 

9. Установить новую прокладку на чистую поверхность. 

10. Нанести герметик Loctite 242 на резьбы винта крышки тарельчатого клапана. 

11. Установить 2 винта через крышку тарельчатого клапана и собрать в выхлопной трубе. Затянуть винты до указанного усилия. 
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	o -  Прокладка 

p -  Тарельчатый клапан 

q -  Пружина 

r -  Держатель 

s -  Диафрагма 


	t -  Шайба 

u -  Крепежный винт (10-16 x 0.750 ") 

v -  Крышка тарельчатого клапана 

w -  Винт крышки тарельчатого клапана (2) (M6 x 35) 

x -  Выхлопная труба 



	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крышки тарельчатого клапана
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винт крышки тарельчатого клапана
	5
	44
	 


12. Установить прокладку в кожух торсионного вала. 
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	y -  Левобортная сторона кожуха торсионного вала 


	z -  Прокладка водяного тарельчатого клапана 




13. Прикрепить нижнюю левобортную боковую панель к кожуху торсионного вала. Привернуть винтами (4 или 6 для сверхдлинного вала - XXL). Затянуть винты до указанного усилия. 

14. Прикрепить уплотнительные кольца к выступам на передней части боковых панелей. 
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	aa -  Винт крепления боковой панели (M6 специальный) 


	ab -  Уплотнительное кольцо 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления боковой панели
	6
	53
	 


Разборка средней секции
Подготовка ПЛМ к разборке средней секции
15. Снять два уплотнительных кольца с передней части боковых панелей. 

16. Отвернуть винты (4 или 6 для вала длиной XXL) крепления левобортной боковой панели к кожуху торсионного вала и снять боковую панель. 
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	ac -  Винты крепления боковой панели (M6 специальные) 


	ad -  Уплотнительное кольцо 




17. Отвернуть винты (4 или 6 для вала длиной XXL) крепления правобортной боковой панели к кожуху торсионного вала и снять боковую панель. 

18. Снять блок двигателя с опоры. Инструкции см. в Разделе 4A - Демонтаж и установка блока двигателя. 

19. Снять редуктор с кожуха торсионного вала. См. Раздел 6 - Демонтаж редуктора. 

Модуль топливной системы (МТС - FSM)

20. Отвернуть 7 винтов крепления кожуха модуля топливной системы (МТС) к кожуху торсионного вала. 
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	ae -  Винты крепления кожуха МТС 


	af -  Кожух МТС 




Протолкнуть проходную прокладку жгута модуля МТС через переходную плиту. Вытянуть жгут вниз через отверстие в опорной раме. 
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	ag -  Жгут модуля МТС 

ah -  Проходная прокладка жгута МТС 


	ai -  Переходная плита 

aj -  Опорная рама 




21. Отвернуть 3 винта крепления модуля МТС к кожуху торсионного вала. 
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	ak -  Винты крепления модуля МТС 


	al -  Модуль МТС 




22. Снять 4 шланга на верху модуля МТС и 1 шланг на правобортной стороне. 

ПРИМЕЧАНИЕ: В топливных линиях может присутствовать топливо. Для сбора топлива использовать емкость установленного образца. 
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am -  Выходное отверстие высокого давления (10 мм, красный выступ) 

an -  Опорная линия коллектора к регулятору давления топлива (8 мм, белый выступ) 

ao -  Линия отсоса паров топлива (ЛОПТ) к датчику наличия топлива в линии отсоса паров топлива (ДНТ-ЛОПТ) (0.375 дюйм., синий выступ) 

ap -  Входное отверстие топлива в модуле МТС от топливного фильтра/водосепаратора (10 мм, красный выступ) 

aq -  Впускной шланг водяного охлаждения (8 мм, синий выступ) 

23. Снять МТС с кожуха торсионного вала. 

Шланги и жгуты электропроводки
24. Отсоединить 2 оставшихся шланга на верху левобортной стороны переходной плиты. Чтобы снять, нажать цветной замковый выступ и потянуть вверх за разъем. 
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	ar -  Выпускной шланг МТС (10 мм, красный выступ) 

as -  Впускной водяной шланг МТС (8 мм,  синий выступ) 


	at -  Разъем шланга коллектора 




Снять 3 шланга с нижней стороны переходной плиты. Повернуть шланг / штуцер против часовой стрелки для совмещения выступа с пазом в переходной плите и вытянуть каждый шланг вниз через переходную плиту. 
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	au -  Выпускной шланг высокого давления МТС (FSM) (10 мм, красный выступ) 

av -  Впускной шланг водяного охлаждения МТС (FSM) (8 мм, синий выступ) 


	aw -  Шланг опорной линии коллектора (8 мм, белый выступ) 

ax -  Переходная плита 




25. Снять 2 шланга с нижней стороны переходной плиты на правобортной стороне переходной плиты по указанной выше процедуре. 
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	ay -  Впускной топливный шланг МТС (FSM) (10 мм, красный выступ) 


	az -  Шланг ЛОПТ (0.375 дюйм., синий выступ) 




Кожух торсионного вала
26. Отвернуть 4 винта с задней стороны и 1 винт с передней стороны крепления кожуха торсионного вала к переходной плите. 
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	ba -  Кожух торсионного вала 

bb -  Винт крепления кожуха торсионного вала (1) M8 x 30 


	bc -  Винт крепления кожуха торсионного вала (4) M12 x 45 

bd -  Переходная плита 




27. Снять кожух торсионного вала. 

Опора

Головки штока цилиндра системы ГСУУН

Отсоединить головки штока цилиндра ГСУУН от опорной рамы. См. Раздел 5C - Система ГСУУН.
Палец механизма наклона
28. Снять стопорное кольцо на левобортном конце пальца механизма наклона. 
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	be -  Палец механизма наклона 


	bf -  Стопорное кольцо 




Снять провод жгута ГСУУН и проходную прокладку с опорной рамы. 
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	bg -  Провод жгута ГСУУН 

bh -  Прокладка ГСУУН 


	bi -  Опорная рама 




29. Надежно захватить и держать опорную раму. С помощью бородка снять палец механизма наклона с правобортной стороны опорной рамы. 
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	bj -  Палец механизма наклона 

bk -  Правобортная сторона опорной рамы 


	bl -  Бородок 




30. Снять опорную раму с основной опоры и штоков цилиндров системы ГСУУН. 

ДЕМОНТАЖ СИСТЕМЫ ГСУУН
31. Отвернуть 2 винта и снять 2 шайбы крепления противоаэрационной плиты к опоре. Снять противоаэрационную плиту с опоры. 
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	bm -  Противоаэрационная плита 

bn -  Винт крепления противоаэрационной плиты и шайба

	bo -  Основная опора 




Закрепить узел системы ГСУУН, установив винт 10 мм в коллектор ГСУУН и опору.
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	bp -  Опора 

bq -  Винт 10 мм 


	br -  Коллектор ГСУУН 




32. Отвернуть 6 винтов крепления головки рулевого управления к рулевой колонке внутри опоры. 
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	bs -  Головка рулевого управления

	bt -  Крепежные винты (12 мм с 6-гранным углублением под ключ) 




Захватить и надежно держать узел системы ГСУУН и снять винт 10 мм с коллектора ГСУУН. Снять узел ГСУУН.
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	bu -  Опора 


	bv -  Узел системы ГСУУН 




Подшипники и сальники
33. Снять верхний внешний подшипник с опоры. 
[image: image38.png]



	bw -  Верхний внешний подшипник 

bx -  Сальник 


	by -  Верхний внутренний подшипник 

bz -  Рычаг рулевого управления 




34. Установить деревянный брус на верх опоры для ее защиты во время демонтажа сальника. С помощью отвертки с плоским лезвием снять сальник и донный верхний подшипник внутри опоры. 

Снять нижние подшипники и сальник. 

[image: image39.png]



	ca -  Отвертка с плоским лезвием 

cb -  Деревянный брус 


	cc -  Верхний внутренний подшипник 

cd -  Сальник 




35. Снять донный нижний подшипник с рулевой колонки системы ГСУУН. 

[image: image40.png]=




	ce -  Донный внешний подшипник 

cf -  Цилиндр ГСУУН 


	cg -  Рулевая колонка 

ch -  Коллектор ГСУУН 




36. Снять нижний сальник по такой же процедуре, как и верхний сальник. 

37. Снять нижний внутренний подшипник. 

Рулевая колонка
38. Отвернуть 6 винтов крепления рулевой колонки к узлу системы ГСУУН. 
[image: image41.png]



	ci -  Крепежные винты (8 мм с 6-гранным утоплением под ключ) 


	cj -  Коллектор системы ГСУУН 




39. Снять рулевую колонку с узла системы ГСУУН. 

Опорная рама
Нижние замковые защелки
Снять переднюю и боковую замковые защелки.
[image: image42.png]



	ck -  Левобортная боковая защелка 

cl -  Правобортная боковая защелка 

cm -  Передняя и боковая защелка 

cn -  Шпилька (2) 


	co -  Гайка (2) 

cp -  Шайба (2) 

cq -  Крепежные винты (4) 




Сальник
Снять сальник опорной рамы с опорной рамы.
[image: image43.png]



	cr -  Опорная рама 


	cs -  Сальник 




Задние опоры мотора
Отвернуть 3 винта крепления каждой задней опоры мотора.
[image: image44.png]



	ct -  Задние опоры мотора (2) 

cu -  Крепежные винты (6) 


	cv -  Опорная рама 




Фиксатор механизма наклона
40. Отвернуть винт от кронштейна фиксатора наклона и ось фиксатора наклона. 
[image: image45.png]



	cw -  Винт кронштейна фиксатора наклона (типа Торкс - T27 Torx) 

cx -  Ось фиксатора наклона 


	cy -  Кронштейн фиксатора наклона 




С помощью бородка и молотка выбить круглый штифт из рычага фиксатора наклона. 

[image: image46.png]



	cz -  Рычаг фиксатора наклона со штифтом 


	da -  Бородок 




41. Снять рычаг фиксатора наклона и пружину. 

42. Вытянуть ось фиксатора наклона из отверстия с обратной стороны опорный рамы. 

43. Снять кронштейн фиксатора наклона. 

[image: image47.png]



	db -  Опорная рама 

dc -  Ось фиксатора наклона 


	dd -  Рычаг фиксатора наклона 

de -  Кронштейн фиксатора наклона 




44. Снять амортизационную подкладку с кронштейна фиксатора наклона. 

[image: image48.png]



	df -  Амортизационная подкладка 


	dg -  Кронштейн фиксатора наклона 




Снять 2 подшипника из каждого отверстия оси фиксатора наклона. 

[image: image49.png]



	dh -  Втулка фиксатора наклона 

di -  Отверстие для оси фиксатора наклона 


	dj -  Опорная рама 




45. С помощью съемника ударно-скользящего действия снять муфту сцепления фиксатора наклона с левобортной и правобортной стороны опорной рамы.
	 Съемник ударно-скользящего действия - Slide Hammer Puller
	91-34569A1


[image: image50.png]



	dk -  Муфта фиксатора наклона 


	dl -  Съемник ударно-скользящего действия 



Сборка средней секции
Опора
Рулевая колонка
46. Прикрепить рулевую колонку к узлу системы ГСУУН. 
47. Установить 6 винтов крепления рулевой колонки к узлу системы ГСУУН. 
[image: image51.png]



	dm -  Крепежные винты (8 мм с 6-гранным утоплением под ключ) 


	dn -  Коллектор системы ГСУУН 




Подшипники и сальники
48. Установить внутренний подшипник в верх опоры. 

49. Впрессовать сальник с обращенной вниз пружиной в верх опоры. 
50. Установить внешний подшипник на верх опоры. 

[image: image52.png]



	do -  Внешний подшипник 

dp -  Сальник 


	dq -  Внутренний подшипник 

dr -  Опора 




51. Установить внутренний подшипник в низ опоры. 

Впрессовать сальник пружиной вверх в низ опоры. 

[image: image53.png]



	ds -  Опора 

dt -  Внутренний подшипник 


	du -  Сальник 




52. Установить нижний внешний подшипник над рулевой колонкой на коллектор системы ГСУУН. 

[image: image54.png]=




	dv -  Внешний подшипник 

dw -  Цилиндра ГСУУН 


	dx -  Рулевая колонка 
dy -  Коллектор ГСУУН 




53. Снять и заменить 2 втулки и уплотнительное кольцо в головке рулевого управления. 

[image: image55.png]



	dz -  Головка рулевого управления 

ea -  Подшипник (2) 


	eb -  Уплотнительное кольцо 




Установить  головку рулевого управления в опору. Вставить установочные штифты головки рулевого управления в отверстия рычага рулевого управления. 

[image: image56.png]



	ec -  Головка рулевого управления 

ed -  Подшипник опоры 


	ee -  Опора 

ef -  Установочные штифты головки рулевого управления 




Система ГСУУН
54. Подсоединить провода системы ГСУУН к источнику питания 12 В и выдвинуть штоки из цилиндров. 
55. Вставить жгут проводки ГСУУН через днище опоры и вывести из верхней стороны опоры. 

[image: image57.png]



	eg -  Жгут ГСУУН 

eh -  Опора

	ei -  Блок ГСУУН 




56. Собрать блок ГСУУН в опоре. 

Прикрепить блок ГСУУН к опоре и головку рулевого управления 6 винтами. Затянуть винты до указанного усилия. 
[image: image58.png]



	ej -  Головка рулевого управления 


	ek -  Винты головки рулевого управления (12 мм с 6-гранным утоплением) (M14 x 105) 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Винты головки рулевого управления (6)
	108.5
	 
	80


57. Прикрепить противоаэрационную плиту к опоре. Привернуть 2 винтами с шайбами. Затянуть до указанного усилия. 

[image: image59.png]



	el -  Противоаэрационная плита 
em -  Винты и шайбы противоаэрационной плиты 


	en -  Опора 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты противоаэрационной плиты 
	14
	123
	 


Палец фиксатора наклона опорной рамы
58. Совместить отверстие поворотного механизма опорной рамы с головкой рулевого управления. 
59. Вставить палец фиксатора наклона с левобортной стороны опорный рамы через головку рулевого управления. 

60. Установить внутреннее замковое кольцо на левобортной стороне опорной рамы. 

[image: image60.png]



	eo -  Палец фиксатора наклона 


	ep -  Замковое (стопорное) кольцо 




Жгут электропроводки системы ГСУУН
61. Проложить жгут ГСУУН через отверстие в опорной раме. 
62. Прикрепить жгут кабельной стяжкой на расстоянии 185 мм (7.25") от заправочной крышки  резервуара. С закрепленной опорной рамой установить кабельную стяжку на расстоянии 90 мм (3.5") от верхней поверхности  опорной рамы при положении полного наклона ГСУУН вверх. 

[image: image61.png]



	eq -  Жгут ГСУУН 

er -  Кабельная стяжка 


	es -  Измеренное расстояние 




63. Установить проходную прокладку ГСУУН на жгут под кабельной стяжкой. 

Вставить проходную прокладку в опорную раму. По мере проталкивания прокладки в раму провернуть ее так, чтобы ее плоская сторона после установки была обращена к двигателю. 
[image: image62.png]



	et -  Опорная рама 

eu -  Прокладка 


	ev -  Кабельная стяжка 




64. Для того, чтобы удостовериться в том, что жгут скручивается в кольца, когда опорная рама наклонена вниз, слегка потянуть за жгут и проверить, чтобы он был смещен от центра. 

[image: image63.png]



ew -  Жгут ГСУУН 

Головки штока цилиндра ГСУУН
Собрать и прикрепить головки штока цилиндра ГСУУН к опорной раме. См. Раздел 5C - Система ГСУУН.
Опорная рама
Задние опоры мотора
Нанести резьбовой герметик Loctite Threadlocker 242 на резьбы винтов задней опоры мотора. Установить 3  винта в каждую заднюю опору мотора и привернуть опоры мотора к опорной раме. Затянуть винты до указанного усилия. 
[image: image64.png]



	ex -  Задние опоры мотора (2) 

ey -  Винты задней опоры мотора (6) 


	ez -  Опорная рама 



	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул

	[image: image65.png]



	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты задней опоры мотора
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления задней опоры мотора 
	125
	 
	92.2


Фиксатор наклона
65. Установить муфту сцепления фиксатора наклона в левобортную и правобортную сторону опорной рамы. 
[image: image66.png]



	fa -  Муфта сцепления фиксатора наклона 


	fb -  Опорная рама 




Установить 2 подшипника в отверстие оси фиксатора наклона. 

[image: image67.png]



	fc -  Подшипник фиксатора наклона 
fd -  Отверстие оси фиксатора 

	fe -  Опорная рама 




66. Установить подкладку на кронштейн фиксатора наклона. 

[image: image68.png]



	ff -  Подкладка кронштейна фиксатора наклона 


	fg -  Кронштейн фиксатора наклона 




67. Собрать рычаг фиксатора наклона на ось. Установить круглый штифт. 
68. Установить пружину на ось фиксатора наклона. 

[image: image69.png]



	fh -  Рычаг фиксатора наклона 

fi -  Круглый штифт 


	fj -  Пружинf 

fk -  Ось фиксатора наклона 




69. Частично вставить ось фиксатора наклона с пружиной в отверстие. 

Совместить рычаг фиксатора наклона с кронштейном фиксатора наклона. 

70. Вставить ось фиксатора наклона через кронштейн в противоположное отверстие. 
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	fl -  Опорная рама 

fm -  Ось фиксатора наклона 

fn -  Рычаг фиксатора наклона 


	fo -  Рычаг и кронштейн совмещены 

fp -  Подкладка кронштейна фиксатора наклона 

fq -  Кронштейн фиксатора наклона 




71. Собрать рычаг фиксатора наклона и пружину и установить на ось фиксатора наклона. Закрепить круглым штифтом. 
[image: image71.png]b e




	fr -  Ось фиксатора наклона 

fs -  Пружина 


	ft -  Круглый штифт 

fu -  Рычаг фиксатора наклона 




72. Нанести резьбовой герметик Loctite 242 Threadlocker на винт кронштейна фиксатора наклона. 

73. Совместить отверстие в кронштейне с резьбовым отверстием в оси фиксатора наклона. 

Вставить винт через кронштейн фиксатора наклона в ось фиксатора наклона. Затянуть винт до указанного усилия. 
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	fv -  Винт кронштейна фиксатора наклона (типа Торкс - T27 Torx) (M5 x 10) 

fw -  Ось фиксатора наклона 

	fx -  Кронштейн фиксатора наклона 



	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винт кронштейна фиксатора наклона 
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винт кронштейна фиксатора наклона
	4
	35
	 


Сальник
74. Установить верхний сальник опорной рамы на опорную раму. Расположить сальник в задней части опорной рамы так, чтобы метка сальника совместилась с центральной линией опорной рамы. 
75. Надавить на сальник, посадив его на раму и постепенно продвигаться таким образом по всей окружности сальника до его полной посадки на раму. 
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	fy -  Сальник 

fz -  Метка на сальнике совмещена с центральной линией 


	ga -  Центральная линия опорной рамы. 



Защелки обтекателя
Установить передние и боковые защелки.
[image: image75.png]



	gb -  Левобортная боковая защелка 

gc -  Правобортная боковая защелка 

gd -  Передняя и боковая защелка 

ge -  Шпилька (2) 


	gf -  Гайка (2) 

gg -  Шайба (2) 

gh -  Крепежные винты (по 2 с каждой стороны) 




Переходная плита
Установку переходной плиты см. в Разделе 5B - Сборка переходной плиты.
Шланги и жгуты электропроводки
76. Собрать впускной топливный шланг МТС (FSM) и шланг линии отсоса паров топлива (ЛОПТ) и подсоединить к переходной плите на правобортной стороне. Установить разъем шланга с нижней стороны переходной плиты. Совместить выступ разъема с пазом в переходной плите и затем повернуть по часовой стрелке до защелкивания на месте. 
[image: image76.png]



	gi -  Впускной топливный шланг МТС (FSM) (10 мм, красный выступ) 


	gj -  Шланг линии ЛОПТ (0.375", синий выступ) 




Собрать и подсоединить выпускной шланг МТС (FSM), впускной водяной шланг МТС и шланг коллектора  к переходной плите на левобортной стороне. Установить разъем шланга с нижней стороны переходной плиты. Совместить выступ разъема с пазом в переходной плите и затем повернуть по часовой стрелке до посадки на место. 
[image: image77.png]



	gk -  Выпускной шланг высокого давления МТС (10 мм, красный выступ) 

gl -  Впускной шланг водяного охлаждения МТС (8 мм, синий выступ) 


	gm -  Опорный шланг коллектора (8 мм, белый выступ) 

gn -  Переходная плита 




77. Насадить и собрать 2 хомута на левобортные шланги и 1 хомут на правобортные шланги. 

78. Подсоединить впускной топливный шланг МТС (FSM) на верх правобортной стороны переходной плиты. Надавить на цветной замковый выступ на конце шланга вниз, чтобы он сел на штуцер до посадки на место. 
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	go -  Впускной топливный шланг МТС (FSM) (10 мм, красный выступ) 


	gp -  Штуцер шланга линии ЛОПТ 




Подсоединить выпускной шланг МТС (FSM) и впускной шланг МТС водяного охлаждения на верх левобортной стороны переходной плиты. Надавить цветной замковый выступ на конце шланга вниз на штуцер до посадки на место. 
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	gq -  Выпускной шланг МТС (FSM) (10 мм, красный выступ) 

gr -  Впускной шланг МТС (FSM) водяного охлаждения (8 мм, синий выступ) 


	gs -  Штуцер шланга коллектора 




Кожух торсионного вала
79. Установить новый сальник выхлопной трубы в канавку в днище кожуха торсионного вала. 
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	gt -  Кожух торсионного вала 


	gu -  Сальник выхлопной трубы 




80. Прочистить ответные стыкующиеся поверхности переходной плиты и кожуха торсионного вала. 

81. Насадить новую прокладку на установочные штифты на переходной плите. 
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	gv -  Переходная плита 

gw -  Прокладка кожуха торсионного вала 
gx -  Выхлопная труба 


	gy -  Масляный поддон 

gz -  Установочные штифты (1 из 2) 




Нанести резьбовой герметик Loctite 271 Threadlocker на резьбы четырех крепежных винтов M12. 

Нанести резьбовой герметик Loctite 271 Threadlocker на резьбы крепежных винтов M8. 

82. Собрать и привернуть кожух торсионного вала к переходной плите 4 винтами в задней части кожуха и 1 винтом спереди.  Затянуть винты с указанным усилием. 
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	ha -  Кожух торсионного вала 

hb -  Винт крепления кожуха торсионного вала (1) M8 x 30 


	hc -  Винт крепления кожуха торсионного вала (4) M12 x 45 

hd -  Переходная плита 



	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 271 Threadlocker
	Винты крепления кожуха торсионного вала M12
	92-809819

	[image: image84.png]



	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винт крепления кожуха торсионного вала M8
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления кожуха торсионного вала M12 x 45 
	48
	 
	35.4

	 Винт крепления кожуха торсионного вала M8 x 30 
	24
	 
	17.7


Модуль топливной системы (МТС - FSM)

83. Нанести герметик Loctite 242 на резьбы 3 винтов крепления МТС. 

84. Проложить впускной шланг водяного охлаждения к правобортной стороне кожуха торсионного вала (сзади МТС - FSM) 

85. Прикрепить МТС к кожуху торсионного вала 3 винтами с шайбами, прокладками и втулками. ВИНТЫ ТОЛЬКО НАЖИВИТЬ, НЕ ПРИВОРАЧИВАТЬ!  
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	he -  Крепеж МТС 

hf -  МТС 

hg -  Втулка (3) 


	hh -  Прокладки (3) 

hi -  Шайбы (3) 

hj -  Крепежные винты (3) M8 x 35 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления МТС
	92-809821


86. Подсоединить выходную топливную линию, опорную линию  коллектора, впускную топливную линию, линию отсоса паров топлива (ЛОПТ) и линию охлаждения топлива. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Топливные линии у МТС предварительно сформованы и могут быть подсоединены только к  тем отверстиям МТС (FSM), для которых они предназначены. 
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	hk -  Выпускная линия высокого давления (10 мм, красный выступ) 

hl -  Опорная линия от коллектора к регулятору давления топлива (8 мм белый выступ) 

hm -  ЛОПТ к датчику ДНТ-ЛОПТ (0.375", синий выступ) 


	hn -  Впускная топливная линии МТС от топливного фильтра/водосепаратора (10 мм, красный выступ) 

ho -  Впускной шланг водяного охлаждения (8 мм, синий выступ) 




87. Затянуть 3 наживленных ранее винта крепления МТС до указанного усилия. 

	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления МТС 
	24
	 
	17.7


88. Нанести герметик Loctite 242 на резьбы 7 винтов крепления кожуха МТС. 

89. Установить 7 винтов крепления кожуха модуля МТС к торсионному валу. Затянуть винты до указанного усилия. 
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	hp -  Винты крепления кожуха МТС (M8) 


	hq -  Кожух МТС 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления кожуха МТС (FSM)
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления кожуха МТС (FSM)
	24
	 
	17.7


90. Установить проходную прокладку жгута МТС (FSM) в переходную плиту. 
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	hr -  Жгут МТС (FSM) 

hs -  Прокладка жгута МТС (FSM)

	ht -  Переходная плита 

hu -  Опорная рама 




Завершение сборки средней секции
91. Установить редуктор на кожух торсионного вала. См. Раздел 6 - Установка редуктора. 

92. Установить двигатель на среднюю секцию. См. Раздел 4А - Демонтаж и установка блока двигателя. 

93. Установить левобортную боковую панель на кожуху торсионного вала. Закрепить винтами (4 или 6 для вала длиной XXL). Затянуть винты до указанного усилия. 
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	hv -  Винты крепления боковой панели (M6 специальные) 


	hw -  Уплотнительное кольцо и выступ 




94. Установить правобортную боковую панель на кожуху торсионного вала. Закрепить винтами (4 или 6 для вала длиной XXL). Затянуть винты до указанного усилия

	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления нижней боковой панели
	6
	53
	 


95. Насадить два уплотнительных кольца фиксации передних выступов на левобортной и правобортной боковой стенке. 

Средняя секция
Раздел 5B - Переходная плита 

Оглавление
	Маслонасос / переходная плита - 

Верхние узлы и детали  
5B-4
Переходная плита - Нижние узлы и детали
5B-8
Детали для прокладки шлангов переходной плиты .
.5B-10

Верхние узлы и детали МПП * 
5B-12
Разборка переходной плиты 
5B-14
Подготовка ПЛМ к разборке переходной плиты 
5B-14
Выхлопная труба и масляный поддон 
5B-14
Нижние узлы и детали и обратный клапан охлаждающей форсунки  
5B-14
Демонтаж с опорной плиты 
5B-16
Разборка переднего кронштейна 
5B-18
Верхние узлы и детали 
5B-20
	Маслонасос 
5B-22
Сальники ведущего вала 
5B-22
Сборка переходной плиты 
5B-23
Установочные штифты и заглушки 
5B-23
Сальники ведущего вала 
5B-24
Маслонасос 
5B-25
Верхние узлы и детали 
5B-25
Сборка переднего кронштейна 
5B-27
Сальник между переходной плитой и опорной рамой 
5B-31
Установка в опорную раму 
5B-33
Нижние узлы и детали 
5B-36
Выхлопная труба и масляный поддон 
5B-36
Завершение сборки переходной плиты ПЛМ 
5B-40


* МПП - механизм переключения передач

Масла, смазки, герметики и клеящие составы

	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 271 Threadlocker
	Передние винты крепления мотора
	92-809819

	
	
	Задние винты крепления мотора
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	Смазка для резины - P80 Rubber Lubricant
	Установленная выпускная втулка
	Приобрести у местных поставщиков 

	
	
	Уплотнительные кольца
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления штуцера разгрузки режима холостого хода и винты крепления штуцера испарительного охладителя
	92-809821

	
	
	Винты крепления ситечка водяного фильтра
	

	
	
	Винты крепления выпускной втулки
	

	
	
	Передние винты крепления опоры мотора
	

	
	
	Винты маслозаборного патрубка
	

	
	
	Винты крепления масляного поддона
	

	
	
	Винты крепления выхлопной трубы
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	Шестеренное масло для ПЛМ в высокими рабочими характеристиками - High Performance Gear Lubricant
	Выпускная втулка и уплотнительное кольцо
	92-802854A1
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	Смазка для шлицевых соединений двигателя - Engine Coupler Spline Grease
	Ведущий вал маслонасоса
	92-802869A1
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	Масло для 4-такт. ПЛМ - 4 Stroke 10W30 Outboard Oil
	Масляный сальник
	92-802833A1

	
	
	Водяные сальники
	

	
	
	Обратный клапан охлаждающей форсунки и уплотнительные кольца выпускной втулки 
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	Паста - герметик (дисульфид-молибденовая смазка) - Loctite Moly Paste (Molybdenum Disulfide Grease)
	Нижняя часть фланцевой головки
	Приобрести у местных поставщиков
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	Клеящий состав - Three Bond Adhesive TB-1530
	Сальник переходной плиты
	Приобрести у местных поставщиков 


Для заметок:

Маслонасос / переходная плита - Верхние узлы и детали  
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Маслонасос / переходная плита - Верхние узлы и детали  
	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Переходная плита
	 
	 
	 

	2
	8
	   Установочный штифт
	 
	 
	 

	3
	1
	   Заглушка
	50
	 
	37

	4
	1
	   Шайба
	 
	 
	 

	5
	2
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	6
	1
	   Масляный сальник
	 
	 
	 

	7
	2
	   Сальник, водяной
	 
	 
	 

	8
	1
	Цепь, приводная, маслонасоса
	 
	 
	 

	9
	1
	Шайба
	 
	 
	 

	10
	1
	Гайка
	80
	 
	59

	11
	1
	Ведущий вал маслонасоса
	 
	 
	 

	12
	1
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	13
	1
	Шестерня, ведомая
	 
	 
	 

	14
	1
	Механизм натяжения цепи, привод маслонасоса
	 
	 
	 

	15
	1
	Маслонасос в сборе
	 
	 
	 

	16
	5
	Винт
	10
	88
	 

	17
	1
	Масляный отражатель
	 
	 
	 

	18
	2
	Винт (M6 x 16)
	10
	88
	 

	19
	2
	Дренаж обтекателя
	 
	 
	 

	20
	1
	Проходная прокладка
	 
	 
	 

	21
	1
	Обратный клапан в сборе
	40
	 
	29.5

	22
	1
	Втулка, выпускная
	 
	 
	 

	23
	1
	Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	24
	1
	Винт (M6 x 12)
	6
	53
	 

	25
	1
	Шланг вентиляционный (нижний)
	 
	 
	 

	26
	1
	   Проходная прокладка
	 
	 
	 

	27
	1
	Хомут
	 
	 
	 

	28
	1
	Шланг подачи топлива в модуль топливной  системы (МТС)
	 
	 
	 

	29
	1
	   Проходная прокладка
	 
	 
	 

	30
	1
	Прокладка
	 
	 
	 

	31
	1
	Шланг, топливный (отсоса паров топлива)
	 
	 
	 

	32
	1
	Линия отсоса паров топлива
	 
	 
	 

	33
	1
	   Хомут
	 
	 
	 

	34
	1
	Запорный клапан в линии отсоса топливных паров 
	 
	 
	 

	35
	1
	   Прокладка
	 
	 
	 

	36
	1
	(Перепускной) клапан разгрузки давления маслонасоса
	40
	 
	29.5


	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Смазка для резины - P80 Rubber Lubricant
	Установленная выпускная втулка 
	Приобрести у местных поставщиков 


	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Шестеренное масло для ПЛМ в высокими рабочими характеристиками - High Performance Gear Lubricant
	Выпускная втулка и уплотнительное кольцо 
	92-802854A1
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	Смазка для шлицевых соединений двигателя - Engine Coupler Spline Grease
	Ведущий вал маслонасоса 
	92-802869A1

	[image: image105.png]



	Масло для 4-такт. ПЛМ - 4 Stroke 10W30 Outboard Oil
	Масляные сальники 
	92-802833A1


Для заметок:

Переходная плита - Нижние узлы и детали
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Переходная плита - Нижние узлы и детали
	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Маслозаборник
	 
	 
	 

	2
	1
	Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	3
	3
	Винт
	10
	88
	 

	4
	1
	Прокладка масляного поддона
	 
	 
	 

	5
	1
	Выхлопная труба
	 
	 
	 

	6
	4
	Болт (M8 x 35)
	34
	 
	25

	7
	1
	Сальник выхлопной трубы
	 
	 
	 

	8
	1
	Масляный поддон
	 
	 
	 

	9
	12
	Винт
	15
	133
	 

	10
	1
	Патрубок дренажа масла
	 
	 
	 

	11
	2
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	12
	1
	   Установочный штифт
	 
	 
	 

	13
	1
	   Дренажная винт-пробка
	 
	 
	 

	14
	1
	   Сальник дренажной винт-пробки
	 
	 
	 

	15
	1
	Винт
	10
	88
	 

	16
	1
	Водяной патрубок
	 
	 
	 

	17
	1
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	18
	1
	Соединительная муфта
	 
	 
	 

	19
	1
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	20
	1
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	21
	1
	Тарельчатый клапан в сборе
	 
	 
	 

	22
	1
	   Пружина
	 
	 
	 

	23
	1
	   Держатель
	 
	 
	 

	24
	1
	   Диафрагма
	 
	 
	 

	25
	1
	   Шайба
	 
	 
	 

	26
	1
	   Винт (10-16 x 0.750 ")
	 
	 
	 

	27
	1
	Крышка тарельчатого клапана
	 
	 
	 

	28
	1
	Прокладка тарельчатого клапана
	 
	 
	 

	29
	2
	Винт
	 
	44
	5


Детали для прокладки шлангов переходной плиты
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Детали для прокладки шлангов переходной плиты
	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Установочный штифт (12 мм)
	 
	 
	 

	2
	2
	Дренаж обтекателя
	 
	 
	 

	3
	1
	Штуцер
	 
	 
	 

	4
	2
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	5
	1
	Винт
	6
	53
	 

	6
	1
	Шайба
	 
	 
	 

	7
	1
	Фитинг
	 
	 
	 

	8
	1
	   Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	9
	1
	Винт
	6
	53
	 

	10
	1
	Штуцер
	 
	 
	 

	11
	1
	Кабельная стяжка (8 ")
	 
	 
	 

	12
	1
	Шланг - Выхлоп режима холостого хода
	 
	 
	 

	13
	1
	Выхлопная камера
	 
	 
	 

	14
	2
	Винт (M6 x 16)
	6
	53
	 

	15
	1
	Провод
	 
	 
	 

	16
	1
	Винт (M6 x 13)
	8
	71
	 

	17
	1
	Опорный шланг коллектора (нижний)
	 
	 
	 

	18
	1
	   Проходная прокладка
	 
	 
	 

	19
	2
	Хомут
	 
	 
	 

	20
	1
	Впускной водяной шланг
	 
	 
	 

	21
	1
	   Проходная прокладка
	 
	 
	 

	22
	1
	Шланг модуля МТС (выпускной)
	 
	 
	 

	23
	1
	   Проходная прокладка
	 
	 
	 

	24
	3
	Хомут 
	 
	 
	 

	25
	1
	Труба (21")
	 
	 
	 

	26
	1
	Кожух коллектора
	 
	 
	 

	27
	1
	   Сальник
	 
	 
	 

	28
	4
	Винт (M6 x 16)
	Наживить вручную и плотно привернуть 1-ый винт. Привернуть остальные 3 винта в перекрестной последовательности (крест накрест). Затянуть до 6 Н-м (53 фунт.-дюйм.). Вернуться к 1-му винту и затянуть до указанного усилия.

	29
	1
	Шланг - впускной, водяной (верхний)
	 
	 
	

	30
	1
	Шланг - фильтр высокого давления (ДО)
	
	
	

	31
	1
	Шланг  - высокого давления
	
	
	

	32
	1
	Шланг - фильтр высокого давления - к топливной направляющей (ПОСЛЕ)
	
	
	


	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - P80 Rubber Lubricant
	Уплотнительные кольца
	Приобрести у местных поставщиков


Верхние узлы и детали МПП *
[image: image109.png]2
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* МПП - механизм переключения передач
 Верхние узлы и детали МПП *
	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Кронштейн
	 
	 
	 

	2
	2
	Втулка
	 
	 
	 

	3
	1
	Разделительная втулка
	 
	 
	 

	4
	1
	Вал МПП - коленчатый рычаг
	 
	 
	 

	5
	1
	Коленчатый рычаг - верхний
	 
	 
	 

	6
	1
	Круглый штифт
	 
	 
	 

	7
	2
	Проходная прокладка
	 
	 
	 

	8
	1
	Выключатель
	 
	 
	 

	9
	2
	Винт 
	2.3
	20
	 

	10
	1
	Втулка
	 
	 
	 

	11
	1
	Толкатель МПП
	 
	 
	 

	12
	1
	Винт 
	20
	 
	14.7

	13
	2
	Шплинт
	 
	 
	 

	14
	2
	Шайба 
	 
	 
	 

	15
	1
	Палец, поворотный
	 
	 
	 

	16
	2
	Винт (M10 x 155)
	40
	 
	29.5

	
	
	
	Плюс на 45 градусов

	17
	4
	Винт (M14)
	185
	 
	136.4

	18
	2
	Гайка (M6)
	6
	53
	 

	19
	2
	Втулка
	 
	 
	 

	20
	1
	Приводная тяга МПП
	 
	 
	 

	21
	1
	МПП
	 
	 
	 


* МПП - механизм переключения передач
Разборка переходной плиты
Подготовка ПЛМ к разборке переходной плиты
96. Снять блок двигателя. См. Раздел 4A - Демонтаж и установка блока двигателя. 
97. Снять кожух торсионного вала. См. Раздел 5A - Разборка средней секции. 
Выхлопная труба и масляный поддон
98. Наклонить ПЛМ в положение вверх. Закрепить в этом положении рычагом фиксатора наклона. 
99. Отвернуть 4 винта крепления выхлопной трубы к переходной плите. Снять выхлопную трубу. 
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	hx -  Выхлопная труба 


	hy -  Винт крепления выхлопной трубы 




100. Отвернуть 12 винтов крепления масляного поддона к переходной плите. Снять масляный поддон. 
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	hz -  Масляный поддон 

ia -  Водозаборная труба 


	ib -  Винты крепления масляного поддона (12) 




Переходная плита
Демонтаж переходной плиты см. в главе Демонтаж с опорной рамы в этом разделе.
Нижние узлы и обратный клапан охлаждающей форсунки
101. Наклонить ПЛМ вверх. Закрепить в этом положении фиксатором наклона. 

102. Снять клапан разгрузки давления маслонасоса. 

ВАЖНО: Для демонтажа и установки клапана использовать только торцевой гаечный ключ или ключ с замкнутым зевом. Использование ключа с открытым зевом может повредить клапан. 

Отвернуть 3 винта крепления маслозаборного патрубка. Снять маслозаборный патрубок. 
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	ic -  Переходная плита 

id -  Клапан разгрузки давления 

	ie -  Маслозаборный патрубок (труба) 

if -  Винт (3) 




103. Разблокировать фиксатор наклона. Наклонить ПЛМ вниз. 

104. Снять обратный клапан охлаждающей форсунки с переходной плиты. 

ВАЖНО: Для демонтажа и установки клапана использовать только торцевой гаечный ключ или ключ с замкнутым зевом. Использование ключа с открытым зевом может повредить клапан. 
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	ig -  Обратный клапан охлаждающей форсунки 
ih -  Выпускная втулка 


	ii -  Винт крепления выпускной втулки 




105. Тщательно прочистить полости и каналы переходной плиты. 

106. Прочистить верхнюю и нижнюю поверхности переходной плиты. Удалить с поверхностей старый прокладочный материал. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Если ПЛМ разбирается из-за демонтажа блока двигателя, проверить и тщательно прочистить поверхности переходной плиты и внутренние каналы. Снимать переходную плиту с опорной рамы необходимости нет. 

Демонтаж с опорной рамы
107. Снять провод масса с переходной плиты. 
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	ij -  Провод масса 

ik -  Переходная плита 


	il -  Опорная рама 




108. Снять выключатель блокировки запуска с переднего кронштейна и выкидной шланг и прокладку с переходной плиты. 
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	im -  Выключатель блокировки запуска 
in -  Выкидной шланг 


	io -  Прокладка 




109. Снять водяные шланги с ситечка водяного фильтра и переходной плиты. 
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	ip -  Ситечко водяного фильтра 

iq -  Шланг - Подача воды в испарительный охладитель 


	ir -  Шланг - контрольный 
is -  Шланг - Подачи воды охлаждения модуля МТС (FSM) (синий выступ) 




Сорвать стык переходной плиты с опорной рамой, между которыми находится резиновое уплотнение. Резиновое уплотнение приклеено клеящим составом на силиконовой основе. Начать с задней стороны и продвигаться по периметру переходной плиты до тех пор, пока уплотнение не будет полностью оторвано от опорной рамы. 

ВАЖНО: При демонтаже уплотнения не повредить и не сорвать краску на поверхностях обеих частей. 
ПРИМЕЧАНИЕ: При освобождении уплотнения переходной плиты, возможно, придется использовать монтировку или, в крайних случаях, возможно, придется уплотнение срезать и удалить. Осторожно удалить весь герметик и уплотнительный материал с переходной плиты и опорной рамы. 
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	it -  Уплотнение 

iu -  Опорная рама 


	iv -  Клеящий герметик 




110. Отвернуть винт крепления левобортной и правобортной задних опор к переходной плите. 
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	iw -  Винт левобортной задней опоры мотора 


	ix -  Винт правобортной задней опоры мотора 




111. Отвернуть 6 винтов крепления передней опоры мотора к кронштейну. 
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	iy -  Правобортная передняя опора мотора 

iz -  Левобортная передняя опора мотора 


	ja -  Крепежные винты (по 3 на каждой) 




Снять переходную плиту, поворачивая ее вниз через вырез в опорной раме. 
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	jb -  Опорная рама 


	jc -  Переходная плита 




Разборка переднего кронштейна
112. Снять гайки с вала механизма переключения передач (МПП) и нижнего углового рычага (нижней качалки двухплечного рычага). 

113. Снять приводную тягу вала МПП. 

114. Снять вал МПП. 

115. Осмотреть и проверить втулки на износ и повреждение. 
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	jd -  Приводная тяга вала МПП 

je -  Вал МПП 

jf -  Передний кронштейн 

jg -  Верхний угловой рычаг (верхняя качалка двухплечного рычага) 


	jh -  Нижний угловой рычаг (нижняя качалка двухплечного рычага)
ji -  Гайка (2) 

jj -  Втулка (2) 




116. С помощью бородка снять круглый штифт с верхнего углового рычага (верхней качалки двухплечного рычага). 

Снять верхний и нижний угловые рычаги (качалки двухплечного рычага) с переднего кронштейна. 
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	jk -  Верхний угловой рычаг (верхняя качалка двухплечного рычага) 

jl -  Бородок 


	jm -  Нижний угловой рычаг (нижняя качалка двухплечного рычага) 




117. Снять трубку спидометра. 

118. Снять уплотнитель. 
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	jn -  Трубка спидометра 

jo -  Передний кронштейн 


	jp -  Переходная плита 

jq -  Сальник 




119. Отвернуть 4 винта крепления передних опор мотора к переходной плите. 
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	jr -  Передняя опора мотора 

js -  Крепежный винт (4) 


	jt -  Переходная плита 




Осмотреть проходные прокладки пальца поворотного шарнира и втулки углового рычага на износ или повреждение. При необходимости заменить. 
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	ju -  Передний кронштейн 

jv -  Проходные прокладки пальца поворотного шарнира (2) 


	jw -  Втулки углового рычага (2) 




120. Отвернуть винт крепления левобортной передней опоры мотора к кронштейну. Снять левобортную переднюю опору мотора. 
121. Отвернуть винт крепления правобортной передней опоры мотора к кронштейну. Снять правобортную переднюю опору мотора. 
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	jx -  Левобортная передняя опора мотора. 

jy -  Правобортная передняя опора мотора. 

jz -  Крепежный винт 


	ka -  Насечка на опорах мотора 

kb -  Передний кронштейн 




Верхние узлы и детали
122. Снять обратный клапан охлаждающей форсунки с переходной плиты. 
ВАЖНО: Для демонтажа и установки клапана использовать только торцевой гаечный ключ или ключ с замкнутым зевом. Использование ключа с открытым зевом может повредить клапан. 

Снять выпускную втулку с переходной плиты. 
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	kc -  Обратный клапан охлаждающей форсунки 

kd -  Выпускная втулка 


	ke -  Винт крепления выпускной втулки



123. Снять 4 обратных дренажных клапана обтекателя с переходной плиты. 

Снять верхнюю проходную прокладку вала МПП с переходной плиты. 
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	kf -  Обратные дренажные клапаны обтекателя 

kg -  Прокладка вала МПП 


	kh -  Шланг трубки спидометра 



124. Снять ситечко водяного фильтра с сальником и 4 крепежными винтами. 
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	ki -  Ситечко водяного фильтра 

	kj -  Винты крепления ситечка водяного фильтра 




125. Снять винт и шайбу крепления штуцера испарительного охладителя. Снять штуцер испарительного охладителя. 
Отвернуть винт крепления штуцера разгрузки режима холостого хода. Снять штуцер разгрузки режима холостого хода. 
[image: image130.png]



	kk -  Штуцер разгрузки режима холостых оборотов 

kl -  Фитинг испарительного охладителя 

	km -  Крепеж 




126. Прочистить поверхности переходной плиты. Осторожно! Во время чистки не повредить поверхности под прокладку. 

Маслонасос
Снять маслонасос. См. Раздел 4C - Демонтаж маслонасоса.

Сальники ведущего вала 
127. Снять 3 сальника ведущего вала в полости ступицы приводного шестеренного механизма маслонасоса. 
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	kn -  Сальники ведущего вала (3) 


	ko -  Полость ступицы приводного шестеренного механизма маслонасоса 




Сборка переходной плиты
Установочные штифты и заглушки
128. Установить 2 установочных штифта масляного поддона и 2 установочных штифта кожуха торсионного вала  в нижней стороне переходной плиты. 
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	kp -  Штифт кожуха торсионного вала 
kq -  Штифт кожуха масляного поддона 


	kr -  Инструмент для установки посадочных штифтов 

ks -  Нижняя сторона переходной плиты 



129. Установить 2 посадочных штифта стыка блока двигателя с переходной плитой на верхнюю сторону. 

130. Установить посадочный штифт маслонасоса до его посадки в отверстие. Измерить выступающую часть  посадочного штифта  для того, чтобы удостовериться в том, что он посажен на правильную глубину. 
	Посадочный штифт

	  Максимальная высота выступающей части штифта
	6.0 мм (0.236 ")
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	kt -  Верхняя сторона переходной плиты 

ku -  Посадочный штифт блока двигателя 


	kv -  Посадочный штифт маслонасоса 




Собрать 2 посадочных штифта переднего кронштейна. 
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kw -  Посадочный штифт переднего монтажного кронштейна 

Сальники ведущего вала
131. Смазать 2 водяных сальника маслом для 4-такт. ПЛМ - 4 Stroke Outboard Oil. Установить 2 водяных сальника пружиной вниз  в отверстие ступицы шестеренного механизма маслонасоса. Впрессовать сальники в отверстие до полной посадки. 
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	kx -  Переходная плита 

ky -  Полость ступицы шестеренного механизма маслонасоса 


	kz -  Водяные сальники пружинной стороной вниз 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Масло для 4-такт. ПЛМ - 4 Stroke 10W30 Outboard Oil
	Водяные сальники
	92-802833A1


Смазать масляные сальники маслом для 4-такт. ПЛМ - 4 Stroke Outboard Oil. Установить масляный сальник пружинной стороной вверх в полость ступицы шестеренного механизма маслонасоса. Впрессовывать сальник в отверстие до тех пор, пока он не дойдет до верхней выступающей кромки. 
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	la -  Полость ступицы шестеренного механизма маслонасоса 

lb -  Переходная плита 

	lc -  Масляный сальник пружинной стороной вверх 

ld -  Посадочный штифт маслонасоса 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Масло для 4-такт. ПЛМ - 4 Stroke 10W30 Outboard Oil
	Масляные сальники
	92-802833A1


Маслонасос
Установить маслонасос. См. Раздел 4C - Установка маслонасоса.

Верхние узлы и детали
ПРИМЕЧАНИЕ: Перед установкой слегка смазать уплотнительные кольца и проходные прокладки. 

132. Установить штуцер испарительного охладителя с уплотнительным кольцом, шайбой и винтом. Смазать резьбы винта резьбовым герметиком Loctite 242 Threadlocker. Затянуть винты до указанного усилия. 
133. Установить штуцер разгрузки режима холостого хода с уплотнительным кольцом и винтом. Смазать резьбы винта резьбовым герметиком Loctite 242 Threadlocker. Затянуть винты до указанного усилия. 
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	le -  Штуцер разгрузки режима холостого хода 

lf -  Штуцер испарительного охладителя 


	lg -  Крепеж 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления штуцера разгрузки режима холостого хода и винты крепления испарительного охладителя 
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винт штуцера испарительного охладителя 
	6
	53
	 

	 Винт крепления штуцера разгрузки режима холостых оборотов
	6
	53
	 


134. Установить ситечко водяного фильтра  с сальником и 4 винтами. Смазать резьбы винта резьбовым герметиком Loctite 242 Threadlocker. Затянуть винты до указанного усилия. 
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lh -  Ситечко 

	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления ситечка водяного фильтра
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винт ситечка водяного фильтра - Плотно завернуть 1-ый винт. Завернуть остальные 3 винта в указанном порядке до указанного усилия. Вернуться к 1-му винту и затянуть до указанного усилия. 
	6
	53
	 


135. Установить 4 обратных дренажных клапана обтекателя в переходную плиту. 
136. Установить верхнюю проходную прокладку вала МПП в переходную плиту. 
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	li -  Обратные дренажные клапаны обтекателя 

lj -  Проходная прокладка вала МПП 


	lk -  Отверстие трубки спидометра 




137. Установить обратный клапан охладительной форсунки со смазанным уплотнительным кольцом в переходную плиту. 
ВАЖНО: Для демонтажа и установки клапана использовать только торцевой гаечный ключ или ключ с замкнутым зевом. Использование ключа с открытым зевом может повредить клапан.

Установить выпускную втулку со смазанным уплотнительным кольцом и винтом в переходную плиту.  Смазать резьбы винта резьбовым герметиком Loctite 242 Threadlocker. Затянуть винты до указанного усилия. 
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	ll -  Обратный клапан охладительной форсунки 
lm -  Выпускная втулка 


	ln -  Винт крепления выпускной втулки 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Масло для 4-такт. ПЛМ - 4 Stroke 10W30 Outboard Oil
	Обратный клапан охладительной форсунки и уплотнительные кольца выпускной втулки 
	92-802833A1
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления выпускной втулки
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Обратный клапан охладительной форсунки
	40
	 
	29.5

	Винт крепления выпускной втулки 
	6
	53
	 


Сборка переднего кронштейна
Опоры мотора
138. Прочистить резьбы и плоскую поверхность переднего кронштейна. 
139. Расположить левобортную опору мотора на переднем кронштейне насечкой в сторону кормы. Нанести небольшое количество резьбового герметика на резьбы крепежного винта. Привернуть винт крепления передней левобортной опоры мотора к кронштейну. Затянуть крепежный винт до указанного усилия. 
140. Поставить левобортную опору мотора на передний кронштейн насечкой в сторону кормы. Нанести небольшое количество резьбового герметика Loctite 271 Threadlocker на резьбы винта крепления опоры мотора. Привернуть винт крепления передней правобортной опоры мотора к кронштейну. Затянуть крепежный винт опоры до указанного усилия.  
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	lo -  Передняя левобортная опора мотора
lp -  Передняя правобортная опора мотора 

lq -  Винт опоры мотора 


	lr -  Насечка на опорах мотора 

ls -  Передний кронштейн 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 271 Threadlocker
	Передние винты опоры мотора
	92-809819


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Передние винты опоры мотора 
	225
	 
	166


Прокладки и втулки
Осмотреть и проверить проходные прокладки крепления цифровой системы управления дроссельной заслонкой и механизмом переключения передач (ЦСУ ДЗ/МПП - DTS) и втулки углового рычага на износ и повреждение. При необходимости заменить..
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	lt -  Передний кронштейн 
lu -  Проходные прокладки крепления ЦСУ-ДЗ/МПП (DTS) (2) 


	lv -  Втулки углового рычага (2) 




Монтаж
141. Удалить старый клеящий герметик с фланца переходной плиты. 

142. Нанести небольшое количество резьбового герметика Loctite 242 на резьбы винтов. Установить 4 винта крепления передних опор мотора к переходной плите. Затянуть винты с указанным усилием. 
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	lw -  Передний кронштейн 

lx -  Крепежные винты (4) 


	ly -  Фланец переходной плиты 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты передней опоры мотора
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления переднего кронштейна
	185
	 
	136.4


Узлы и детали МПП
143. Установить втулку на вал МПП. Установить вал МПП вниз через опору и проходную прокладку в переднем кронштейне. 
[image: image152.png]



	lz -  Вал МПП 

ma -  Втулка 


	mb -  Шпилька приводной тяги 




Установить втулку на ось нижнего углового рычага. Установить нижний угловой рычаг вверх через отверстие в переднем кронштейне. 

[image: image153.png]



	mc -  Нижний угловой рычаг 

md -  Втулка нижнего углового рычага 


	me -  Ось нижнего углового рычага 

mf -  Передний кронштейн 




144. Установить верхний угловой рычаг. Совместить шлицы так, чтобы отверстие в оси нижнего углового рычага и отверстие в верхнем угловом рычаге встали на одну линию. Проверить, чтобы верхний и нижний угловой рычаги были расположены, как показано. Установить круглый штифт через верхний угловой рычаг. 
[image: image154.png]



	mg -  Верхний угловой рычаг 


	mh -  Круглый штифт 




145. Установить втулки в приводную тягу вала МПП. 

[image: image155.png]



	mi -  Втулки в отверстиях тяги (2) 


	mj -  Тяга 



146. Установить тягу вала МПП на вал МПП и шпильки нижнего углового рычага. 

Установить гайку на каждую шпильку нижнего углового рычага и шпильку вала МПП. Затянуть гайки до указанного усилия. 
[image: image156.png]o)

()




	mk -  Тяга вала МПП 

ml -  Вал МПП 

mm -  Передний кронштейн 

mn -  Верхний угловой рычаг 


	mo -  Нижний угловой рычаг 

mp -  Гайка 

mq -  Втулка 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Гайка тяги вала МПП
	6
	53
	 


147. Установить трубку спидометра через малое отверстие в проходной прокладке вала МПП. 

[image: image157.png]



	mr -  Трубка спидометра 

ms -  Проходная прокладка вала МПП 


	mt -  Вал МПП 

mu -  Переходная плита 




Сальник между переходной плитой и опорной рамой
148. Снять старый сальниковый материал с краев фланца переходной политы. 

149. Насадить сальник на переходную плиту. 

150. Совместить треугольную метку (выступ) на сальнике с валом МПП. 

Подтянуть сальник переходной плиты вверх к нижней (донной) стороне фланца переходной плиты. 
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	mv -  Фланец переходной плиты 

mw -  Сальник 


	mx -  Треугольная метка (выступ) 

my -  Вал МПП 




151. Отвести сальник от переходной плиты так, чтобы обнажить нижнюю контактную кромку сальника. Нанести непрерывную ленточку герметика шириной 6 мм на нижнюю кромку сальника переходной плиты. 

ВАЖНО: Проверить, чтобы ленточка герметика была непрерывной. 
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	mz -  Фланец переходной плиты 

na -  Сальник переходной плиты 

nb -  Нижняя кромка сальника переходной плиты - Нанести клеящийся герметик на эту поверхность 


	nc -  Сальник - Вид в разрезе 

nd -  Тюбик с герметиком 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Клеящий герметик - Three Bond Adhesive TB-1530
	Сальник переходной плиты
	Приобрести у местных поставщиков


152. Прижать сальник к фланцу переходной плиты, чтобы обеспечить надежное сцепление между сальником и переходной плитой. Дать герметику схватиться приблизительно в течение 5 минут. 

Установка опорной рамы 
153. Установить переходную плиту с сальником в опорную раму, поворачивая плиту, как на шарнире вверх через вырез в опорной раме. 

[image: image161.png]



	ne -  Опорная рама 


	nf -  Переходная плита 




154. Нанести резьбовой герметик Loctite 271 Threadlocker на резьбы винтов крепления задней опоры мотора.  Нанести дисульфид-молибденовую смазку на нижнюю сторону фланцевой головки. Собрать левую и правую опоры моторы и привернуть к опорной раме. Затянуть винты до указанного усилия. 

[image: image162.png]



	ng -  Винт левой задней опоры мотора 


	nh -  Винт правой задней опоры мотора 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 271 Threadlocker
	Винты задней опоры мотора
	92-809819
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	Паста (дисульфид-молибденовая смазка) - Loctite Moly Paste (Molybdenum Disulfide Grease)
	Нижняя сторона фланцевой головки 
	Приобрести у местных поставщиков


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты задней опоры мотора (M16)
	270
	 
	199


Нанести резьбовой герметик Loctite 242 Threadlocker на резьбы винтов опоры мотора. Установить 6 винтов крепления передней опоры мотора к кронштейну, затянуть винты до указанного усилия. 
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	ni -  Правобортная передняя опора мотора 

nj -  Левобортная передняя опора мотора 


	nk -  Крепежные винты ( по 3 на каждой стороне) 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты передней опоры мотора
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Винты передней опоры мотора
	125
	 
	92


155. Поднять сальник с фланца опорной рамы и нанести ленточку клеящегося герметика - Three Bond Adhesive. Начать наносить герметик с задней части и продвигаться по периметру переходной плиты до тех пор, пока герметик не будет нанесен полностью. Прижать герметик к посадочному месту. 
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	nl -  Тюбик с герметиком 

nm -  Фланец опорной рамы 


	nn -  Сальник переходной плиты 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Клеящийся герметик - Three Bond Adhesive TB-1530
	Сальник переходной плиты
	Приобрести у местных поставщиков


Установить водяные шланги на ситечко водяного фильтра и переходную плиту. Затянуть шланговые хомуты. 

[image: image169.png]



	no -  Ситечко водяного фильтра 

np -  Шланг подачи воды испарительного охладителя. 

	nq -  Контрольный шланг подачи воды 

nr -  Шланг подачи воды охлаждения МТС (синий выступ) 



156. Установить выключатель блокировки запуска на кронштейн передней опоры. Установить выкидной шланг и прокладку на переходную плиту. 
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	ns -  Выключатель блокировки запуска 
nt -  Выкидной шланг 


	nu -  Прокладка 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Винты выключателя блокировки запуска (M3 x 20)
	2.3
	20
	 


157. Установить провод масса на переходную плиту. Затянуть винт до указанного усилия. 
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	nv -  Провод масса 

nw -  Переходная плита 


	nx -  Опорная рама (вид с задней стороны) 




	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винт провода масса (M6 x 13)
	8
	71
	 


Нижние узлы и детали
ПРИМЕЧАНИЕ: Перед установкой слегка смазать уплотнительные кольца и проходные прокладки. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Перед установкой деталей переходной плиты тщательно прочистить поверхности стыка и поверхности под прокладки . 
158. Установить пробку масляного канала с шайбой в передней часть переходной плиты. Затянуть пробку до указанного усилия.
159. Нанести герметик Loctite 242 на резьбы винтов трубки маслозаборника. Установить уплотнительное кольцо на маслозаборную трубку. Установить маслозаборную трубку с уплотнительным кольцом и 3 винтами. Затянуть винты до указанного усилия. 
160. Установить обратный клапан маслонасоса в переходную плиту. 
ВАЖНО: Для демонтажа и установки клапана использовать только торцевой гаечный ключ или ключ с замкнутым зевом. Использование ключа с открытым зевом может повредить клапан. 
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	ny -  Пробка масляного канала 

nz -  Обратный клапан маслонасоса 


	oa -  Маслозаборная трубка 

ob -  Винты маслозаборной трубки 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Пробка масляного канала
	55
	 
	40.5

	Винты маслозаборной трубки (M6 x 25)
	10
	88
	 

	Обратный клапан маслонасоса
	40
	 
	29.5


	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты маслозаборной трубки 
	92-809821



Выхлопная труба и масляный поддон
ПРИМЕЧАНИЕ: Перед установкой слегка смазать уплотнительные кольца и проходные прокладки. 
161. Установить уплотнительное кольцо на водяную трубу. 

[image: image174.png]



	oc -  Водяная труба 


	od -  Уплотнительное кольцо 




162. Вставить водяную трубу через вырез в масляном поддоне и проверить, чтобы она села до фиксации на свое место, до упора  в подкладку на нижней части масляного поддона. 
163. Установить дренажную винт-пробку и уплотнительную шайбу в дренажную трубу. 
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	oe -  Масляный поддон 

of -  Водяная труба 

og -  Подкладка для водяной трубы на днище поддона 


	oh -  Маслодренажная труба 
oi -  Винт-пробка и уплотнитель 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Маслодренажная винт-пробка
	9.9
	88
	 


164. Прочистить поверхности под прокладки на переходной плите и масляном поддоне. 

Установить прокладку масляного поддона на посадочные штифты в переходной плите. 
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	oj -  Посадочные штифты 

ok -  Прокладка масляного поддона 


	ol -  Прокладка кожуха торсионного вала 




165. Привернуть масляный поддон к переходной плите 12 винтами. 

[image: image177.png]



	om -  Масляный поддон 

on -  Водяная труба 


	oo -  Крепежные винты (12) 




Затянуть винты в пронумерованной последовательности до указанного усилия. 
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	op -  Контур прокладки масляного поддона 

oq -  Позиции установки посадочных штифтов (2) 


	or -  Позиция для выхлопной трубы 
os -  Позиция для водяной трубы 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления масляного поддона 
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления масляного поддона (M6 x 20)
	10
	88.5
	 


166. Прочистить поверхность под прокладку на выхлопной трубе. 

167. Собрать и привернуть выхлопную трубу к переходной плите (4) винтами. Затянуть крепежные винты  до указанного усилия. 
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	ot -  Выхлопная труба 


	ou -  Крепежные винты 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 242 Threadlocker
	Винты крепления выхлопной трубы
	92-809821


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Винты крепления выхлопной трубы (M8 x 35)
	34
	 
	25


Установить провод масса между переходной плитой и опорной рамой, привернув его 2 винтами. 
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	ov -  Провод масса 

ow -  Переходная плита 


	ox -  Опорная рамам (задняя сторона) 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты для провода масса (M6 x 13)
	8
	71
	 


Завершение сборки переходной плиты ПЛМ 

168. Установить кожух торсионного вала на переходную плиту. См. Раздел 5A - Опора, опорная рама  и кожух торсионного вала. 

169. Установить блок двигателя. См. Раздел 4A - Демонтаж и установка блока двигателя.
Средняя секция
Раздел 5C - Система ГСУУН *
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Технические характеристики системы ГСУУН
	Технические характеристики системы ГСУУН 

	Максимальное давление в гидроконтуре хода поршня вверх
	18,270 - 28,960 кПа (2650 - 4200 фунт./кв.дюйм)

	Давление в гидроконтуре хода поршня вниз
	1255 - 2765 кПа (182 - 401 фунт./кв.дюйм)

	Гидравлическая жидкость
	Гидравлическая жидкость для системы управления наклоном / дифферентом (Power Trim & Steering Fluid) или автомобильная жидкость для автоматической трансмиссии типа Дексрон III (Automatic Transmission Fluid (ATF) (Type Dexron III)


Масла, смазки, герметики и клеящие составы

	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 271 Threadlocker
	Болты датчика системы ГСУУН
	92-809819
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	Гидравлическая жидкость для ГСУУН и системы рулевого управления - Power Trim and Steering Fluid
	Уплотнительные кольца ручного клапана блокировки  и жидкость для заправки резервуара ГСУУН
	92-802880A1

	
	
	Уплотнительное кольцо запоминающего поршня
	

	
	
	Сальник штока, маслосъемное кольцо, втулка и уплотнительное кольцо
	

	
	
	Уплотнительное кольцо поршня-амортизатора
	

	
	
	Уплотнительные кольца и втулки  коллектора
	

	
	
	Уплотнительные кольца гидроцилиндра и шарнирный палец 
	

	
	
	Уплотнительные кольца коллектора и шарнирный палец
	


Специальный инструмент для системы ГСУУН 
	Ключ, вилочный - Spanner Wrench
	91-821709T
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	Для демонтажа торцевой крышки гидроцилиндра  на всех цилиндрах ГСУУН. Укомплектован сменными штифтами: 91-811907 большой штифт - 5.97 мм (0.235 "), 91-811908 средний штифт - 4.57 мм (0.180 "), 91-811909 -   малый штифт  - 3.81 мм (0.150 ")


	Комплект для проверки давления в системе ГСУУН - Power Trim Test Gauge Kit
	91-52915A6
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	Для проверки давления в контурах гидросистемы и различных насосах системы ГСУУН


	Переходной штуцер с клапаном  - Power Trim Adapter Fitting
	91-822778004
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	Заменяет ручной клапан блокировки ГСУУН при проверке гидравлических контуров системы ГСУУН 


	Цифровой мультиметр - DMT 2000 Digital Multimeter
	91-854009A1
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	Измеряет обороты, сопротивление, ток и напряжения переменного и постоянного тока; записывает одновременно максимальные и минимальные значения и обеспечивает точность измерений при высоком уровне радиочастотных помех 


	Цифровой мультиметр - DMT 2004 Digital Multimeter
	91-892647A01
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	Измеряет обороты, сопротивление, ток и напряжения переменного и постоянного тока; записывает одновременно максимальные и минимальные значения и обеспечивает точность измерений при высоком уровне радиочастотных помех


	Съемник ударно-скользящего действия - Slide Hammer Puller
	91-34569A1
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	Для демонтажа шарнирного пальца гидроцилиндра с опорной рамы


	Коммутатор - Breakout Box
	SPX P/N MM-46225
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	Подсоединяется к цифровому электронному модулю управления ЭМУ (PCM) для проверки цепей и узлов без использования щупов и пробников. Может использоваться с компьютерной диагностической системой (КДС - CDS).


Узлы и детали системы ГСУУН
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Узлы и детали системы ГСУУН 
	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	4
	Винт
	26
	 
	19.2

	2
	2
	Цилиндр системы ГСУУН в сборе
	 
	 
	 

	3
	2
	Уплотнительное кольцо цилиндра
	 
	 
	 

	4
	2
	Подшипник
	 
	 
	 

	5
	1
	Коллектор с управляющими клапанами в сборе
	 
	 
	 

	6
	4
	Уплотнительное кольцо пальца механизма наклона
	 
	 
	 

	7
	1
	Палец механизма наклона
	 
	 
	 

	8
	1 
	Уплотнительное кольцо рулевой колонки
	 
	 
	 

	9
	1
	Уплотнительное кольцо резервуара гидравлической жидкости
	 
	 
	 

	10
	1
	Фильтр
	 
	 
	 

	11
	2
	Уплотнительное кольцо фильтра
	 
	 
	 

	12
	2
	Уплотнительное кольцо между насосом и коллектором
	 
	 
	 

	13
	1
	Насос в сборе
	 
	 
	 

	14
	1
	Приводной соединительный элемент
	 
	 
	 

	15
	2
	Винт - 10-32 UNF X 3"
	8
	70
	 

	16
	2
	Винт - 1/4-20 X 0.625"
	8.5
	75
	 

	17
	1
	Электрический мотор
	 
	 
	 

	18
	1
	Замковое кольцо
	 
	 
	 

	19
	1
	Хомут
	 
	 
	 

	20
	1
	Резервуар гидравлической жидкости
	 
	 
	 

	21
	1
	Крышка
	 
	 
	 

	22
	1
	Штифт
	 
	 
	 

	23
	1
	Горловина резервуара
	 
	 
	 

	24
	1
	Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	25
	3
	Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 


Узлы и детали цилиндра системы ГСУУН
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	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	1
	Шток цилиндра 
	 
	 
	 

	2
	1
	Торцевая крышка в сборе
	61
	 
	45

	3
	1
	Поршень-амортизатор в сборе
	122
	 
	90

	4
	1
	Запоминающий поршень с уплотнительным кольцом
	 
	 
	 

	5
	1
	Корпус цилиндра
	 
	 
	 

	6
	7
	Пружина запорного шарика обратного клапана
	 
	 
	 

	7
	7
	Направляющая запорного шарика
	 
	 
	 

	8
	7
	Запорный шарик
	 
	 
	 

	9
	1
	Стопорное кольцо торцевой крышки
	 
	 
	 

	10
	1
	Втулка торцевой крышки
	 
	 
	 

	11
	1
	Сальник штока в торцевой крышке
	 
	 
	 

	12
	1
	Маслосъемное кольцо штока в торцевой крышке 
	 
	 
	 


Детали коллектора с срабатывающими от давления клапанами (управляющими клапанами)
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	Поз. №
	Кол-во
	Наименование
	Усилие затягивания

	
	
	
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	1
	3
	Уплотнительное кольцо
	 
	 
	 

	2
	1
	Стопорное кольцо
	 
	 
	 

	3
	1
	Ручной клапан блокировки ГСУУН с уплотнительными кольцами 
	 
	 
	 

	4
	1
	Коллектор
	 
	 
	 

	5
	2
	Катушка золотника с уплотнительным кольцом
	 
	 
	 

	6
	2
	Седло обратного клапана с уплотнительным кольцом
	 
	 
	 

	7
	2
	6-гранный тарельчатый клапан
	 
	 
	 

	8
	2
	Пружина
	 
	 
	 

	9
	2
	Прижимная винт-пробка
	40.7
	 
	30


Гидравлическая система управления дифферентом/углом наклона ПЛМ = ГСУУН = Пауэр Трим
ПЛМ оборудован гидравлической системой управления дифферентом/наклоном. Эта система позволяет оператору управлять положением ПЛМ простым нажатием на переключатель управления дифферентом/наклоном ПЛМ вверх или вниз. При управлении дифферентом перемещение ПЛМ ближе к транцу лодки приводит к его перемещению в воду или вниз. Перемещение ПЛМ дальше от транца лодки приводит к его опрокидыванию из воды или вверх. Такое перемещение позволяет управлять дифферентом в пределах первых 20 градусов всего диапазона углов наклона. В этом диапазоне производится управление лодкой при ее работе в режиме скольжения. Дальнейшее перемещение ПЛМ вверх из воды за пределы этого диапазона позволяет управлять углом наклона ПЛМ. Когда двигатель не работает и ключ в замке зажигания находится в положении ВКЛ (ON), можно произвести опрокидывание ПЛМ дальше из воды. На низких холостых оборотах (2000 об/мин и ниже) ПЛМ также можно опрокидывать вверх за пределами углов управления дифферентом, что позволяет управлять лодкой на мелководье. Термин дифферент используется для обозначения регулировки ПЛМ в пределах первых 20 градусов угла перемещения. Термин наклон используется для обозначения регулировки углом наклона за пределами первых 20 градусов.  
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	oy -  Переключатель дифферента 

oz -  Диапазон углов управления наклоном 


	pa -  Диапазон углов управления дифферентом 




Работа системы ГСУУН
На большинстве лодок работа в середине диапазона углов дифферента дает удовлетворительные результаты. Однако, для того, чтобы полностью использовать преимущества управления дифферентом, предусмотрена возможность управлять ПЛМ во всем диапазоне углов наклона, т.е. оператор может производить перемещение ПЛМ полностью вниз или полностью вверх. При этом вместе с улучшением некоторых аспектов рабочих характеристик оператор несет и гораздо большую ответственность за управление лодкой, поскольку он должен осознавать связанные с этим потенциальные риски управления лодкой. Рассмотрим результаты использования этих возможностей: 

170. В результате наклона ПЛМ в воду или вниз: 

· Нос лодки опускается. 

· Режим глиссирования, особенно с тяжелым грузом на борту или на лодках с тяжелой кормой, улучшается. 
· Лодка обычно лучше идет по большой зыби. 

· При слишком большом наклоне нос некоторых лодок опускается  так, что в режиме скольжения она начинает пахать носом воду.  В результате это может привести к неожиданному повороту вправо или влево (к так называемому носовому рулению или избыточной, чрезмерной поворачиваемости), особенно при попытке выполнить маневр поворота или при большой встречной волне. 
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 ОСТОРОЖНО

	Не допускать случае тяжелого травматизма или смерти людей! Во избежание выброса людей за борт из-за внезапного разворота лодки, отрегулировать ПЛМ на среднее положение дифферента сразу же после выхода в режим скольжения. Если ПЛМ наклонен слишком вниз (в воду) и на рулевом колесе испытывается тяга, не допускать в режиме скольжения попыток выполнения маневра разворота лодки. 


В результате опрокидывания ПЛМ из воды или вверх: 

· Нос лодки поднимется выше из воды. 

· В целом увеличивается верхний предел скорости. 

· Просвет между днищем лодки и подводными преградами увеличивается.
· Слишком большой угол наклона вверх (из воды) может вызвать подскакивание, «дельфинирование» и/или  кавитацию в области гребного винта. 

· Может возникнуть перегрев двигателя, если водозаборные отверстия выше ватерлинии. 

Наклон в полное положение вверх
Наклон с рулевого колеса
ВАЖНО: Поворот ключа в замке зажигания в положение ПУСК (START) во время работы двигателя приведет к глушению двигателя, но при этом цифровая электронная система управления дросселем и механизмом переключения передач (ЦСУ-ДЗ/МПП - DTS) останется в рабочем состоянии (активной). Это позволяет управлять системой ГСУУН с рукоятки пульта дистанционного управления. 
171. Чтобы заглушить двигатель,: 

pb -  Повернуть замок зажигания в положение ПУСК (START) и затем отпустить его в положение ВКЛ (ON). 

pc -  Повернуть замок в положение ВЫКЛ (OFF) и вернуть его в положение ВКЛ (ON). 

172. Нажать переключатель управления дифферентом/наклоном в положение ПЛМ вверх. ПЛМ при этом будет производить наклон вверх до тех пор, пока не будет отпущен переключатель или пока не достигнет максимального наклона вверх. 
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Наклон с двигателя
Установленный на обтекателе вспомогательный переключатель управления углом наклоном можно использовать для наклона ПЛМ при ключе в замке зажигания в положении ВЫКЛ (OFF).
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173. Повернуть вниз рычаг опоры механизма наклона. 

174. Опускать ПЛМ до тех пор, пока кронштейн опоры механизма наклона не сядет на опору. 

175. Расцепить кронштейн опоры механизма наклона, подняв ПЛМ вверх и повернув рычаг опоры наклона вверх. Опустить ПЛМ. 
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	pd -  Рычаг опоры механизма наклона 


	pe -  Кронштейн опоры механизма наклона 




Транспортировка лодки / ПЛМ 

При транспортировке  лодки на трейлере ПЛМ должен быть расположен и/или обеспечен опорой одним из указанных ниже способов: 
176. Если трейлер, на котором транспортируется лодка, имеет достаточный просвет с полотном дороги, ПЛМ можно наклонить вниз в вертикальное рабочее положение без дополнительной опоры.
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177. Если просвет с полотном дороги недостаточен, ПЛМ должен быть наклонен вверх и обеспечен поддержкой с помощью кронштейна опоры механизма наклона (положение буксировки) и/или с помощью вспомогательного опорного приспособления на транце. 
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Для максимального просвета с дорогой ПЛМ можно наклонить в полное положение вверх и обеспечить опорой с помощью кронштейна опоры механизма наклона и/или вспомогательного опорного приспособления на транце. 
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Дополнительный просвет может потребоваться для движения через железнодорожные переезды, на подъездных путях и в случае тряски трейлера на ухабистых дорогах. За рекомендациями обращаться к местному дилеру. 
ВАЖНО: При обеспечении просвета для транспортировки ни в коем случае не полагаться на систему ГСУУН. Эта система не предназначена для обеспечения опоры ПЛМ во время транспортировки. 

Переключить ПЛМ на передачу переднего хода. Это даст возможность обеспечить защиту гребного винта от свободного вращения при транспортировке на трейлере. 
Ручной режим наклона
Если произвести наклон ПЛМ с помощью переключателя управления дифферентом/наклоном невозможно,  то наклон ПЛМ можно произвести вручную.
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ПРИМЕЧАНИЕ: Для того, чтобы не допустить наклона ПЛМ вверх во время переключения на задний ход, перед началом работы ПЛМ ручной клапан блокировки гидросистемы должен быть затянут. 

178. Вывернуть клапан блокировки гидросистемы на 3 оборота против часовой стрелки. Это позволит произвести наклон ПЛМ вручную. Наклонить ПЛМ в нужное положение и затянуть ручной клапан блокировки гидросистемы. 

Вспомогательный выключатель управления наклоном
Вспомогательный переключатель управления наклоном можно использовать для наклона ПЛМ вверх и вниз под управлением системы ГСУУН.
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Работа на мелководье
Когда лодка работает на мелководье, для того, чтобы ПЛМ не ударился о дно водного бассейна,  ПЛМ можно наклонить за максимальный предел углов дифферента. 

179. Снизить скорость двигателя до уровня ниже 2000 об/мин. 

180. Произвести наклон ПЛМ вверх. Убедиться в том, что все водозаборные отверстия всегда остаются погруженными в воду. 

181. Двигаться только на очень малой скорости. При наклоне ПЛМ более 20 градусов угла дифферента система выдает предупредительный звуковой сигнал, а двигатель автоматически ограничивает обороты  приблизительно до 2000 об/мин. Для работы на оборотах выше 2000 об/мин необходимо изменить дифферент / произвести наклон ПЛМ вниз за пределы диапазона углов управления дифферентом. 

Проверка гидравлической жидкости и стравливание воздуха из системы ГСУУН
Проверка жидкости системы ГСУУН
182. Наклонить ПЛМ в полное положение вверх. 

183. Повернуть вниз кронштейн опоры механизма наклона. 

184. Опускать ПЛМ до тех пор, пока кронштейн опоры механизма не сядет на основную пору. 

185. Снять заправочную крышку системы ГСУУН. Для этого повернуть крышку только на 1/4 оборота. 
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	pf -  Рычаг опоры механизма наклона 

pg -  Заправочная крышка системы ГСУУН 


	ph -  Кронштейн опоры механизма наклона 

pi -  Основная опора 



186. Уровень жидкости должен быть приблизительно 25 мм (1") от верха горловины заправочного отверстия. Долить фирменную жидкость для системы ГСУУН и системы рулевого управления - Quicksilver или Mercury Precision Lubricants Power Trim & Steering Fluid. Если такая жидкость отсутствует, использовать автомобильную жидкость для автоматической трансмиссии (ATF). 

Установить на место заправочную крышку системы ГСУУН. Затянуть крышку на 1/4 оборота. При посадке на место крышка должна защелкнуться. Ни в коем случае не продолжать затягивать крышку за эту точку.  
Стравливание воздуха из системы ГСУУН
ВАЖНО: Перед началом работы системы ГСУУН заправочная крышка с уплотнительным кольцом должна быть плотно затянута. 

ВАЖНО: Начинать работу системы ГСУУН короткими рывками до тех пор, пока гидравлический насос не пройдет процесс предпусковой заливки и гидроцилиндры не начнут двигаться. 
· Прогнать ПЛМ через весь цикл во всем диапазоне углов дифферента/наклона 4 раза. 
· Для проверки присутствия воздуха в системе слегка выдвинуть штоки цилиндров и надавить на ПЛМ вниз. Если штоки системы втягиваются обратно в цилиндры более 3 мм (0.125 "), значит, в системе есть воздух. Прогнать систему ГСУУН опять через весь цикл и повторить действие данного пункта. 
· Проверить уровень жидкости. См. главу Проверка жидкости системы ГСУУН. 

Принцип работы системы ГСУУН 
Схема гидравлических контуров системы ГСУУН
[image: image206.png]



	pj -  Электрический мотор 

pk -  Большой поршневой насос 

pl -  Малый поршневой насос 

pm -  Впускной обратный клапан наклона вниз 
pn -  Впускной обратный клапан наклона вверх 
po -  Обратный клапан контура разгрузки 
pp -  Клапан разгрузки 

pq -  Обратный клапан, срабатывающий от давления наклона вверх 

pr -  Обратный клапан, срабатывающий от давления наклона вниз 

ps -  Предохранительный клапан в контуре хода поршня вверх 23,440 кПа (3400 фунт./кв.дюйм.), номинальное значение 


	pt -  Предохранительный клапан в контуре хода поршня вниз 1255 - 2765 кПа (182 - 401 фунт./кв.дюйм.) 

pu -  Предохранительный термоклапан контура хода поршня вверх 

pv -  Предохранительный термоклапан контура хода поршня вниз 

pw -  Цилиндр системы ГСУУН 

px -  Клапан-предохранитель от ударных нагрузок 

py -  Обратный клапан возврата поршня 

pz -  Запоминающий поршень 

qa -  Ручной клапан блокировки гидросистемы 
qb -  Резервуар гидравлической жидкости 

qc -  Гидросиловой блок (блок ГСУУН) 




Работа
Гидравлическая система управления дифферентом/наклоном лодки/ПЛМ (ГСУУН) состоит из встроенного двухступенчатого насоса, коллектора, резервуара гидравлической жидкости и двух гидроцилиндров. Двухступенчатый насос используется для увеличения скорости выдвижения поршня из цилиндра в режиме управления наклоном. Когда производится наклон ПЛМ вверх на холостых оборотах или на малой скорости хода, подача гидравлической жидкости от обоих насосов используется для выдвижения штоков из цилиндров управления дифферентом. Суммарное давление обоих насосов позволяет выдвигать штоки из цилиндров с одинаковой скоростью, как если бы это был один насос, но двойного объема подачи. Когда давление, необходимое для подъема ПЛМ, увеличивается, клапан разгрузки отводит поток большего насоса обратно в резервуар, и давление подачи жидкости от малого насоса продолжает выдвигать штоки цилиндров под более высоким давлением. Использование подачи потока от малого насоса под высоким давлением требует меньше мощности, чем того же от одного насоса большего объема. Предохранительный клапан разгрузки высокого давления ограничивает давление до 18,270 - 28,960 кПа (2650 - 4200 фунт./кв.дюйм.) в гидроконтуре хода поршней вверх. Система имеет защиту от теплового расширения оставшейся в гидроцилиндрах гидравлической жидкости за счет установки двух предохранительных термоклапанов - одного для гидроконтура хода поршней вверх и одного для гидроконтура хода поршней вниз. 

Гидроконтур хода поршня ВВЕРХ
Когда задействуется контур хода поршней вверх, электромотор начинает вращать двухступенчатый гидронасос. При вращении шестерен насоса жидкость всасывается через обратный клапан во впускные каналы обоих насосов. Поток жидкости от насоса большего объема подачи проходит через обратный клапан и соединяется с потоком от насоса меньшего объема подачи. Этот объединенный поток жидкости проходит через срабатывающий от давления клапан в коллекторе и поступает в нижнюю часть цилиндров, под поршни. Давление жидкости начинает выталкивать поршни из цилиндров, тем самым поднимая ПЛМ вверх. Когда давление, необходимое для подъема ПЛМ, увеличивается, обратный клапан и клапан разгрузки отводят поток жидкости от насоса большего объема подачи обратно в резервуар, а давление подачи жидкости от малого насоса продолжает выдвигать поршни со штоками из цилиндров. Жидкость из верхней части цилиндра возвращается через канал, идущий вдоль стенки цилиндра, в  коллектор на прием каждого насоса. Когда двигатель не работает,  можно произвести наклон ПЛМ в полное верхнее положение ПЛМ с помощью вспомогательного переключателя управления углом наклона на обтекателе. В этом режиме, по мере выдвижения штоков из цилиндров до максимального предела вверх, давление хода поршней вверх увеличивается до 18,270 - 28,960 кПа (2650 - 4200 фунт./кв.дюйм.) и открывает предохранительный клапан хода поршней вверх (клапан разгрузки давления). Когда двигатель работает на скорости выше 2000 об/мин, угол управления дифферентом ограничивается до 20 градусов датчиком системы управления углом дифферента  и электронным модулем управления двигателем (ЭМУ -  PCM).
Гидроконтур хода поршня ВНИЗ
Когда активизируется контур хода поршней вниз, электромотор начинает вращаться в обратном направлении.  При вращении шестерен насоса жидкость всасывается через обратный клапан во впускные каналы обоих насосов. Потоки жидкости от насоса большего объема подачи и насоса меньшего объема подачи объединяются в один поток, который проходит через обратный сервоклапан и поступает в верхнюю часть цилиндров. Давление жидкости сверху начинает перемещать поршни вниз, тем самым опуская ПЛМ вниз. Жидкость из нижней части цилиндра возвращается через коллектор на прием каждого насоса. Когда поршни со штоками полностью втягиваются в цилиндры, давление хода поршней вниз увеличивается до 1255 - 2765 кПа (182 - 401 фунт./кв.дюйм.) и открывает предохранительный клапан хода поршней вниз (клапан разгрузки давления).

Работа при ударе о подводную преграду
Если при движении лодки вперед ПЛМ ударяется о подводную преграду, гидравлическое давление в верхней части цилиндра увеличивается и открывает клапан защиты от ударных нагрузок в цилиндрах, что позволяет нижнему блоку ПЛМ пройти над этой подводной преградой. Давление жидкости  в верхней части цилиндра открывает клапан защиты от ударных нагрузок, и жидкость начинает поступать в полость между запоминающим поршнем и поршнем цилиндра. Когда нижний блок проходит подводную преграду, сила тяги двигателя заставляет двигатель вернуться обратно вниз. По мере опускания поршня в цилиндре жидкость, оставшаяся между запоминающим поршнем и поршнем цилиндра, проходит через обратный клапан возврата поршня.  Жидкость под запоминающим поршнем остается на месте, тем самым останавливая поршень цилиндра и возвращая положение ПЛМ на прежний угол наклона, который был установлен до удара о подводную преграду.

Поиск и устранение неисправностей в системе ГСУУН
Предварительная проверка
Определить, к какой системе относится неисправность - гидравлической или электрической. Чаще всего, если электромотор работает, неисправность в  гидравлической системе. Если электромотор не работает, неисправность в электрической системе. 
ВАЖНО: После проведения проверки по каждому пункту для того, чтобы убедиться в том, что неисправность устранена, рекомендуется запустить и проверить работу гидросистемы в целом. Если неисправность не устранена, перейти к следующему пункту.
187. Проверить, что ручной клапан-блокиратор гидросистемы затянут до отказа (по часовой стрелке). 

188. Проверить уровень гидравлической жидкости при полностью верхнем положении ПЛМ и, если требуется, дозаправить. См. главу "Проверка жидкости и стравливание воздуха из системы ГСУУН" в данном разделе.
189. Проверить систему ГСУУН на внешние утечки. Если обнаружены места утечек, заменить / отремонтировать дефектные узлы и детали. Максимально допустимая утечка из цилиндров составляет 25 мм (1") в течение 24 часов. 

Поиск и устранение неисправностей в гидравлической системе 
Состояние и проблема
	Состояние системы ГСУУН
	Проблема

	Мотор ГСУУН работает; система не управляет наклоном вверх или вниз
	1, 2, 5, 7, 10

	Система не управляет полным наклоном вниз. Наклон вверх нормальный
	2, 3, 4, 6, 7

	Система не управляет полным наклоном вверх. Наклон вниз нормальный
	1, 4, 6, 7

	 Наклон вниз / вверх частичный или рывками
	1, 3, 6

	При переключении передач глухой стук
	2, 3, 5

	Система наклона не работает под нагрузкой
	2, 5, 8, 9, 10, 12

	Система не держит угол наклона под нагрузкой
	4, 5, 6, 7

	ПЛМ поднимается в положение буксировки при выходе из режима высокой скорости
	3, 4

	Утечки, ГСУУН не держит угол наклона
	4, 5, 6, 7

	Мотор работает жестко и наклон вверх и вниз медленный
	8, 9

	Наклон вверх очень медленный
	1, 2, 8, 9

	ГСУУН начинает поднимать вверх из положения полного наклона вниз при нажатии на кнопку наклона вниз 
	3, 4

	Не держит угол наклона на передаче заднего хода
	2, 3, 4, 5, 13


Проблема и решение

	№
	Проблема
	Решение

	1.
	Низкий уровень жидкости
	Заправить фирменной гидравлической жидкостью Power Trim & Steering Fluid или жидкостью для автоматической трансмиссии ATF (тип Dexron III).

	2.
	Неисправность в гидравлическом насосе
	Опрессовать насос. См. Проверка системы ГСУУН ниже

	3.
	Не садится в седло запорный шарик поршня-амортизатора
	Проверить седло запорного шарика на вмятины, засечки, зазубрины или загрязнение

	4.
	Пропускают или порезаны уплотнительные кольца поршня цилиндра или запоминающего поршня
	Проверить уплотнительные кольца на порезы или абразивный износ (истертость)

	5.
	Пропускает ручной клапан блокировки гидросистемы (проверить состояние уплотнительных колец) (клапан закрыт не полностью)
	Убедиться в том, что клапан полностью закрыт. Проверить уплотнительные кольца

	6.
	Предохранительный термоклапан не садится 
	Проверить седло на засорение и повреждение

	7.
	Засорение в системе
	Проверить на засорение. Заправить систему чистой жидкостью

	8.
	Низкое напряжение аккумуляторной батареи 
	Проверить батарею


	№
	Проблема
	Решение

	9.
	Неисправен электромотор
	См. Поиск и устранение неисправностей в электросистеме

	10.
	Поломан ведущий вал мотора/насоса
	Проверить на повреждение

	11.
	Воздушный карман под насосом
	Стравить воздух. См. Стравливание воздуха из системы ГСУУН выше.

	12.
	Неисправен предохранительный клапан хода поршней вверх
	Заменить узел насоса системы ГСУУН

	13.
	Неисправен предохранительный клапан хода поршней вниз
	Заменить узел насоса системы ГСУУН


Проверка системы ГСУУН
Установить переходной штуцер для проверки давления хода поршня ГСУУН вверх
ВАЖНО: Перед проверкой уровня жидкости произвести наклон ПЛМ в полное положение вверх и закрепить в этом положении рычагом фиксатора наклона. Система находится под давлением. Для стравливания давления полностью выдвинуть штоки из цилиндров. 
190. Произвести наклон ПЛМ вверх и закрепить рычагом фиксатора наклона. 

191. Для стравливания давления в системе кратковременно включить переключатель управления наклоном в обратном направлении от того, которое было в последней операции. 
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	qd -  Рычаг фиксатора механизма наклона расцеплен 

qe -  Кронштейн фиксатора механизма наклона расцеплен 


	qf -  Рычаг фиксатора механизма наклона сцеплен 

qg -  Кронштейн фиксатора механизма наклона сцеплен 




192. Проверить на внешние утечки. 

193. Для сброса давления медленно отвернуть крышку резервуара. 

194. Снять стопорное кольцо фиксации ручного клапана-блокиратора гидросистемы и снять ручной клапан-блокиратор гидросистемы. 

ПРИМЕЧАНИЕ: При этом из отверстия ручного клапана-блокиратора может вытечь небольшое количество жидкости. Подставить под блок ГСУУН емкость для сбора жидкости при утечке. 

Установить переходной штуцер для проверки ГСУУН в отверстие ручного клапана-блокиратора гидросистемы. 
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	qh -  Отверстие ручного клапана блокировки системы 

qi -  Переходной штуцер 

qj -  Контрольное отверстие "T" 


	qk -  Контрольное отверстие "R" 

ql -  Контрольное отверстие "B" 




	 Переходной штуцер для проверки системы ГСУУН -  Power Trim Adapter Fitting
	91-822778004


195. Ввернуть шланг в клапане "c" от манометра в контрольное отверстие "B" переходного штуцера. 
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	qm -  Манометр 

qn -  Клапан "b" 

qo -  Клапан "c" 

qp -  Испытательный шланг от переходного штуцера к манометру 


	qq -  Контрольное отверстие "B" 

qr -  Контрольное отверстие "R" 

qs -  Контрольное отверстие "T" 




	Измерительный комплект для проверки системы ГСУУН - Power Trim Test Gauge Kit
	91-53915A6


196. Проверить уровень жидкости в системе ГСУУН. При необходимости дозаправить до уровня на 25 мм (1 ") ниже верха заправочной горловины резервуара. 

197. Установить на место крышку резервуара. 

ВАЖНО: Для обеспечения точности показаний при проверке крышка резервуара должна быть установлена на свое место. 

Проверка гидроконтура хода поршня вверх
198. Перед проверкой удостовериться в том, что все фитинги плотно затянуты. 
199. Произвести небольшой подъем ПЛМ вверх и расцепить рычаг фиксатора наклона. 

200. Открыть клапан "c" на измерительном комплексе ГСУУН. 

201. Нажать кнопку и произвести наклон вниз. 

202. Нажать кнопку и произвести наклон вверх. Держать кнопку в этом положении и в течение нескольких секунд наблюдать за давлением. Отпустить кнопку переключателя управления наклоном. 

	Технические характеристики предохранительного клапана хода поршня вверх

	 Давление
	18,270 - 28,960 кПа 2650 - 4200 фунт./кв.дюйм.

	 Ток потребления
	130 Ампер, максимально


ПРИМЕЧАНИЕ: Если давление не соответствует указанным выше значениям, значит, неисправен насос или предохранительный клапан контура хода поршня вверх. Заменить целиком узел насоса. Инструкции см. в главе Разборка и сборка блока ГСУУН. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Если проверяется давление гидроконтура хода поршня вниз, перейти к выполнению действий по инструкциям в главе Проверка давления в контуре хода поршня вниз. 

203. Для сброса давления произвести наклон вниз. 

204. Установить ПЛМ в полное положение вверх и закрепить рычагом фиксатора наклона. 

205. Для сброса давления кратковременно включить кнопку управления наклоном на движение ПЛМ в обратном направлении от того, в котором он был в предыдущей операции. 

206. Для сброса давления кратковременно отвернуть / открыть крышку резервуара и затем завернуть опять. 

207. Снять шланг измерительного комплекса и переходной штуцер. 

208. Установить ручной клапан блокировки гидросистемы и стопорное кольцо. Удостовериться в том, что стопорное кольцо полностью посажено в свою канавку. 

209. Проверить уровень жидкости в системе ГСУУН. 
210. Установить на место крышку резервуара. 

Установить переходной штуцер измерительного комплекса для проверки давления хода поршня вниз
Если переходной штуцер остался установленным от предыдущей проверки, перейти к действиям по пункту 7.
ВАЖНО: Перед проверкой уровня жидкости произвести наклон ПЛМ в полное положение вверх и закрепить в этом положении рычагом фиксатора наклона. Система находится под давлением. Для стравливания давления полностью выдвинуть штоки из цилиндров.
211. Произвести наклон ПЛМ вверх и закрепить рычагом фиксатора наклона. 

212. Для стравливания давления в системе кратковременно включить переключатель управления наклоном в обратном направлении от того, которое было в последней операции. 
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	qt -  Рычаг фиксатора механизма наклона расцеплен 

qu -  Кронштейн фиксатора механизма наклона расцеплен 


	qv -  Рычаг фиксатора механизма наклона сцеплен 

qw -  Кронштейн фиксатора механизма наклона сцеплен 




213. Проверить на внешние утечки. 

214. Для сброса давления медленно отвернуть крышку резервуара. 

215. Снять стопорное кольцо фиксации ручного клапана-блокиратора гидросистемы и снять ручной клапан-блокиратор гидросистемы. 
ПРИМЕЧАНИЕ: При этом из отверстия ручного клапана-блокиратора может вытечь небольшое количество жидкости. Подставить под блок ГСУУН емкость для сбора жидкости при утечке.
Установить переходной штуцер для проверки ГСУУН в отверстие ручного клапана-блокиратора гидросистемы. 
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	qx -  Отверстие ручного клапана блокировки системы 

qy -  Переходной штуцер 
qz -  Контрольное отверстие "T" 


	ra -  Контрольное отверстие "R" 

rb -  Контрольное отверстие "B" 




	Переходной штуцер для проверки системы ГСУУН - Power Trim Adapter Fitting
	91-822778004


216. Удостовериться в том, что контрольные отверстия "B" и "R" заглушены. 

217. Ввернуть шланг на клапане "c" от манометра в контрольное отверстие "Т" переходного штуцера. 

[image: image212.png]



	rc -  Манометр 

rd -  Клапан "b" 

re -  Клапан "c" 

rf -  Испытательный шланг от переходного штуцера к манометру 


	rg -  Контрольное отверстие "B" 

rh -  Контрольное отверстие "R" 

ri -  Контрольное отверстие "T" 




	Измерительный комплект для проверки системы ГСУУН - Power Trim Test Gauge Kit
	91-53915A6


218. Проверить уровень жидкости в системе ГСУУН. При необходимости дозаправить до уровня на 25 мм (1 ") ниже верха заправочной горловины резервуара. 
219. Установить на место крышку резервуара. 
ВАЖНО: Для обеспечения точности показаний при проверке крышка резервуара должна быть установлена на свое место. 
Проверка гидроконтура хода поршня вниз
220. Перед проверкой удостовериться в том, что все фитинги плотно затянуты. 
221. Произвести небольшой подъем ПЛМ вверх и расцепить рычаг фиксатора наклона. 
222. Открыть клапан "c" на измерительном комплексе ГСУУН. 

223. Произвести наклон вниз и вверх. 

224. Нажать кнопку и произвести наклон вниз. Держать кнопку в этом положении и в течение нескольких секунд наблюдать за давлением. Отпустить кнопку переключателя управления наклоном. 

	Технические характеристики предохранительного клапана хода поршня вниз

	 Давление
	1255 - 2765 кПа 182 - 401 фунт./кв.дюйм.

	 Ток потребления
	90 Ампер, максимально 


ПРИМЕЧАНИЕ: Если давление не соответствует указанным выше значениям, значит, неисправен насос или предохранительный клапан контура хода поршня вниз. Заменить целиком узел насоса. Инструкции см. в главе Разборка и сборка блока ГСУУН. 

225. Для сброса давления произвести наклон вниз. 

226. Установить ПЛМ в полное положение вверх и закрепить рычагом фиксатора наклона. 
227. Для сброса давления кратковременно включить кнопку управления наклоном на движение ПЛМ в обратном направлении от того, в котором он был в предыдущей операции.

228. Для сброса давления медленно отвернуть / открыть крышку резервуара. 

229. Снять шланг измерительного комплекса и переходной штуцер. 
230. Установить ручной клапан блокировки гидросистемы и стопорное кольцо. Удостовериться в том, что стопорное кольцо полностью посажено в свою канавку. 
231. Проверить уровень жидкости в системе ГСУУН. При необходимости дозаправить до уровня на 25 мм (1 ") ниже верха заправочной горловины резервуара. 
232. Установить на место крышку резервуара.

Поиск и устранение неисправностей в электрической системе
Общие проверки
Перед проведением поиска и устранением неисправностей в электрической системе проверить следующее:

· Надежность соединений и отсутствие отсоединений проводов
· Надежность соединений и отсутствие окисления и коррозии 

· Плотность соединения и полную посадку ответных частей разъемов друг в друга
· Полный заряд аккумуляторной батареи 

Состояние и проблема
	Состояние системы ГСУУН
	Проблема №

	 При нажатии на переключатель управления наклоном мотор ГСУУН не работает 
	1, 2, 4, 5, 6, 8

	 ПЛМ производит наклон в противоположном направлении от того, которое задано 

 кнопкой переключателя наклона
	3

	 Переключатель управления наклоном на обтекателе не включает систему ГСУУН
	2, 4, 5, 6


Проблема и решение

	№
	Проблема
	Решение

	1.
	 Низкое напряжение или разрядилась аккумуляторная батарея
	 Проверить аккумуляторную батарею

	2.
	Обрыв в цепи проводки ГСУУН
	 Проверить соединения на обрыв

	3.
	 В пульте дистанционного управления,  

 на переключателе на обтекателе или 

 в системе ГСУУН провода подсоединены 

 наоборот
	 Проверить соединения

	4.
	 Жгут насквозь поражен коррозией
	 Заменить жгут проводки

	5.
	 Внутренняя неисправность мотора (щетки, 

 КЗ в обмотках якоря)
	 Проверить соединения на обрыв. Заменить мотор

	6.
	 Несправен переключатель управления 

 наклоном 
	 Заменить переключатель

	7.
	 Не работает реле
	 Проверить правильность работы реле. Проверить 

 напряжение на одинарных штекерных разъемах.


Процедура проверки реле системы ГСУУН 

ПРИМЕЧАНИЕ: Для того, чтобы снять реле наклона системы ГСУУН, вставить плоское лезвие отвертки в выступ замка реле. Слегка повернуть лезвие, поддеть и освободить реле. Вытянуть реле. За провода не тянуть. 
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	rj -  Замковый выступ 

rk -  Отвертка с плоским лезвием 


	rl -  Реле наклона вниз 

rm -  Реле наклона вверх 




Реле управления мотором ГСУУН, в котором используется система постоянных магнитов, переключает провода мотора, меняя их полярность, тем самым обеспечивая вращение мотора в обоих направлениях. 
Если мотор не работает в направлении наклона вверх, то, возможно, либо контакты реле наклона вверх не переключаются и не подают напряжение +12 Вольт, либо контакты реле наклона вниз не переключаются на массу. Обратное также справедливо, если система не производит наклон вниз. Когда система не включена, оба реле должны подключать провода большого диаметра мотора на массу.
Для определения неисправности того или другого реле, если система не работает в одном направлении:
233. Отсоединить провода большого диаметра от реле управления наклоном. 

234. Проверить на обрыв (прозвонить) провода большого диаметра от реле на массу. 

	Щупы омметра
	Шкала омметра
	Сопротивление (Ω)

	Красный
	Черный
	 
	 

	Зеленый
	Масса
	 Полный контакт (R x 1) - обрыва нет
	< 20 Ω

	Синий
	Масса
	 Полный контакт (R x 1) - обрыва нет
	< 20 Ω


235. Заменить реле, на котором прибор не показывает полного контакта (т.е. имеется обрыв). 

236. Подсоединить вольтметр к толстому синему проводу и к массе. Прибор должен показывать 12В на синем проводе при нажатии переключателя в положении НАКЛОН ВВЕРХ.  12В также должно быть на зеленом проводе, когда переключатель нажат в положение НАКЛОН ВНИЗ. Заменить то реле, которое не переключает провод на + 12В. 

Для заметок:

Схема электрических соединений системы ГСУУН
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rn -  Разъем А электронного модуля управления двигателем (ЭМУ - PCM) 

ro -  Разъем В электронного модуля управления двигателем (ЭМУ - PCM) 

rp -  Разъем С электронного модуля управления двигателем (ЭМУ - PCM) 

rq -  Переключатель управления наклоном на обтекателе 

rr -  Реле наклона ВНИЗ 

rs -  Реле наклона ВВЕРХ
rt -  Напряжение (плюс) +12 В 

ru -  Вывод на моторе - наклон ВВЕРХ 

rv -  Вывод на моторе - наклон ВНИЗ 

rw -  Мотор ГСУУН 

rx -  Напряжение массы (минус) -12 В 

ry -  Разъем жгута системы ГСУУН 

rz -  Разъем SP1 (с гребенкой перемычек)
sa -  Патрон предохранителя 

sb -  Главное реле питания 

sc -  Датчик дифферента/угла наклона 

sd -  Разъем SP6 (с гребенкой перемычек)
se -  Разъем SP5 (с гребенкой перемычек)
Поиск и устранение неисправностей в цепи наклона ПЛМ вниз
При поиске и устранении неисправностей в электросистеме руководствоваться контрольными точками в приведенной выше схеме. Контрольные точки пронумерованы.

	Шаг
	Процедура проверки
	Результат проверки

	Шаг 1: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 1.
	· Отсоединить реле наклона вниз. 

· Подсоединить черный щуп вольтметра к Точке 1 и красный щуп к положительной клемме АБ. 

· Нажать кнопку наклон ПЛМ вниз. 
	Напряжение АБ есть: 

· Подсоединить на место реле наклона вниз. 

· Перейти на Шаг 2.

Напряжения АБ нет: 

· Перейти на Шаг 3.

	Шаг 2: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 3.
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке 3 и черный щуп к массе. 
	Напряжение АБ есть: 

· Перейти на Шаг 5.

Напряжения АБ нет: 

· Обрыв в цепи между Точкой 3 и положительной (+) клеммой аккумулятора. 

· Проверить на слабое или окисленное соединение. 

· Проверить провода на обрыв.

	Шаг 3: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 4.
	· Отсоединить 3-штырьковый разъем 

· Подсоединить черный щуп вольтметра к Точке 4 и красный щуп к положительной клемме аккумулятора. 

· Нажать кнопку наклон ПЛМ вниз. 
	Напряжение АБ есть: 

· Обрыв провода между Точками 4 и 1.

Напряжения АБ нет: 

· Подсоединить на место 3-штырьковый разъем. 

· Перейти на Шаг 4.

	Шаг 4: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 5.
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке 5 и черный щуп к массе. 
	Напряжение АБ есть: 

· Неисправен переключатель управления наклоном.

Напряжения АБ нет: 

· Проверить на слабый или окисленный провод в Точке 5. 

· Обрыв цепи провода подачи тока в Точку 5.

	Шаг 5: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 2.
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке2 (гнездовой штекерный разъем) и черный щуп к массе. 

· Нажать кнопку наклон ПЛМ вниз.
	Напряжение АБ есть: 

· Перейти на Шаг 6.

Напряжения АБ нет: 

· Неисправно реле.

	Шаг 6: Проверить реле наклона ВВЕРХ. 
	· Проверить реле наклона вверх. См. гл. Процедура проверки реле ГСУУН.
	Реле исправно: 

· Неисправна проводка электромотора насоса. 

· Неисправен электромотор насоса.

Реле неисправно: 

· Заменить реле.


Поиск и устранение неисправностей в цепи наклона ПЛМ вверх 
ПРИМЕЧАНИЕ: При поиске и устранении неисправностей в электросистеме руководствоваться контрольными точками в приведенной выше схеме. Контрольные точки пронумерованы. 
	Шаг
	Процедура проверки
	Результат проверки

	Шаг 1: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 8.
	· Отсоединить реле наклона вверх. 

· Подсоединить черный щуп вольтметра к Точке 8 и красный щуп к положительной клемме аккумулятора. 

· Нажать кнопку наклона ПЛМ вверх.
	Напряжение АБ есть: 

· Подсоединить на место реле наклона вверх. 

· Перейти на Шаг 2.

Напряжения АБ нет: 

· Перейти на Шаг 3.


АБ - аккумуляторная батарея

	Шаг
	Процедура проверки
	Результат проверки

	Шаг 2: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 9.
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке 9 и черный щуп к массе. 
	Напряжение АБ есть: 

· Перейти на Шаг 5.

Напряжения АБ нет: 

· Обрыв в цепи между Точкой 9 и положительной (+) клеммой аккумулятора. 

· Проверить на слабое или окисленное соединение. 

· Проверить провода на обрыв.

	Шаг 3: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 7.
	· Подсоединить черный щуп вольтметра к Точке 7 и красный щуп к положительной клемме аккумулятора. 

· Нажать кнопку наклона ПЛМ вверх. 
	Напряжение АБ есть: 

· Обрыв провода между Точками 7 и 8.

Напряжения АБ нет: 

· Подсоединить на место 3-штырьковый разъем. 

· Перейти на Шаг 4.

	Шаг 4: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 5.
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке 5 и черный щуп к массе. 
	Напряжение АБ есть: 

· Неисправен переключатель управления наклоном.

Напряжения АБ нет: 

· Проверить на слабый или окисленный провод в Точке 5. 

· Обрыв в цепи провода подачи тока к Точке 5.

	Шаг 5: Проверить напряжение аккумулятора  в Точке 6.
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке 6 и черный щуп к массе. Нажать кнопку наклона ПЛМ вверх. 
	Напряжение АБ есть: 

· Перейти на Шаг 6.

Напряжения АБ нет: 

· Неисправно реле.

	Шаг 6: Проверить реле наклона ВВЕРХ. 
	· Проверить реле наклона вниз. См. гл. Процедура проверки реле ГСУУН.
	Реле исправно: 

· Неисправность проводки электромотора насоса. 

· Неисправен электромотор насоса.

Реле неисправно: 

· Заменить реле.


АБ - аккумуляторная батарея

Поиск и устранение неисправностей в цепи наклона ПЛМ вниз и вверх (Не работают все цепи)
ПРИМЕЧАНИЕ: При поиске и устранении неисправностей в электросистеме руководствоваться контрольными точками в приведенной выше схеме. Контрольные точки пронумерованы. 
	Шаг
	Процедура проверки
	Результат проверки

	Шаг 1: Проверить предохранитель.
	· Проверить (визуально) предохранитель мотора ГСУУН.
	Перегорел предохранитель: 

· Устранить причину перегорания предохранителя и 

· Заменить предохранитель

Предохранитель целый: 

· Перейти на Шаг 2.

	Шаг 2: Проверить напряжение АБ.
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке 3 и черный щуп к массе.
	Напряжения АБ нет: 

· Проверить аккумуляторные выводы на слабые соединения или обрыв. 

· Проверить заряд АБ.

Напряжение АБ есть: 

· Перейти на Шаг 3.


АБ - аккумуляторная батарея

	Шаг
	Процедура проверки
	Результат проверки

	Шаг 3: Переключатель наклона вверх.
	· Подсоединить черный щуп вольтметра к Точке 1 и красный щуп к положительной клемме аккумулятора. 

· Нажать кнопку наклона ПЛМ вверх.
	Напряжения АБ нет: 

· Перейти на Шаг 4.

Напряжение АБ есть: 

· Проверить надежность соединения черных проводов масса или проверить на слабый контакт масса в Точке 10. 

· Неисправен мотор насоса.

	Шаг 4: Обрыв цепи
	· Подсоединить красный щуп вольтметра к Точке 5 и черный щуп к массе.
	Напряжения АБ нет: 

· Перейти на Шаг 5.

Напряжение АБ есть: 

· Неисправен переключатель управления наклоном или 

· Обрыв в цепи проводов (зел/бел или син/бел) между кнопками наклона ПЛМ и электромотором насоса. 

· Проверить 

· Переключатель управления наклоном. 

· Все соединения жгута ГСУУН на слабый контакт или окисление соединений. 

· Прижаты или разрезаны провода.

	Шаг 5: Проверить напряжение
	Проверить подачу напряжения на панель управления. Для этого выполнить следующие действия: 

· Двигатель не запускать. 

· Повернуть замок зажигания в положение РАБОТА (RUN). 

· Проверить напряжение на любом приборе пульта с помощью вольтметра.
	Напряжения АБ нет: 

· Обрыв между Точкой 3 и красным выводом на задней стороне замка зажигания. 

· Проверить на слабое или окисленное соединение 

· Проверить провода на обрыв.

Напряжение АБ есть: 

· Обрыв в цепи между Точкой 5 и красным выводом на задней стороне замка зажигания.


АБ - аккумуляторная батарея

Датчик дифферента/угла наклона
Датчик дифферента/угла наклона (ДДУН) расположен на левобортной стороне опорной рамы. Он выдает информацию в электронный модуль управления двигателем (ЭМУ - PCM). ДДУН и ЭМУ ограничивают угол наклона, когда скорость двигателя становится выше 2000 об/мин или выходит за пределы углов наклона режима буксировки. Когда ДДУН выходит из строя, ЭМУ генерирует и записывает код сбоя, но звукового сигнала не выдает.  

ДДУН влияет только на функции угла наклона, которые управляются переключателем наклоном на рулевом колесе. Система ГСУУН будет работать под управлением переключателя на обтекателе и будет работать независимо от положения, которое будет передано системе датчиком ДДУН. Это означает, что при управлении переключателем с обтекателя пределов угла дифферента/наклона или пределов угла наклона буксировки не существует. Наклон двигателя будет управляться этим переключателем только до тех пор, пока он нажат или до тех пор, пока не дойдет до физического (механического) упора. 

237. Ниже приведен ряд проблем, которые встречаются при неисправности датчика ДДУН: 

· Скорость двигателя ограничена до 2000 об/мин; 

· Двигатель поднимается выше, чем заданный угол наклона при скорости выше 2000 об/мин; 

· Двигатель выходит за пределы максимальных углов наклона в режиме буксировки;

· Двигатель производит наклон нормально, но пределов наклона в режиме буксировки нет. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Если оператор пытается устанавливать пределы дифферента при неисправном датчике ДДУН, не замечая, что на выходе датчика изменений нет, и установит пределы дифферента и углов наклона в режиме буксировки на одно значение, система ГСУУН работать не будет. При этом ЭМУ требует перепрограммирования или замены. 

Поиск и устранение неисправностей в цепях системы ГСУУН 
	 Коммутатор - Breakout Box
	SPX Артикул MM-46225


	Шаг
	Процедура проверки
	Результат проверки

	Шаг 1: Проверить датчик ДДУН с помощью индикатора дифферента
	· Повернуть замок зажигания в положение ВКЛ (ON). 

· Произвести наклон двигателя вверх и вниз. 

· Наблюдать за показаниями индикатора дифферента на приборной доске.
	Индикатор изменяет показания с изменением положения двигателя: 

· ДДУН исправен. 

· Перейти на Шаг 2.

Индикатор не изменяет показания с изменением положения двигателя: 

· Перейти на Шаг 2.

	Шаг 2: Проверить датчик ДДУН с помощью ЦДП (DDT).
	· Повернуть замок зажигания в положение ВЫКЛ (OFF). 

· Подсоединить ЦДП (DDT) к двигателю. 

· Повернуть замок зажигания в положение ВКЛ (ON). 

· Наблюдать за счетчиком ДДУН на ЦДП. 

· Произвести наклон двигателя вверх и вниз.
	Значение счетчика увеличивается при наклоне вверх и уменьшается при наклоне вниз: 

· ДДУН исправен.

Значение счетчикаа не изменяется с изменением положения двигателя: 

· Перейти на Шаг 3.

	Шаг 3: Проверить жгут ЭМУ на обрыв или КЗ
	· Повернуть замок зажигания в положение ВЫКЛ (OFF). 

· Отсоединить ЦДП (DDT) от двигателя. 

· Подсоединить коммутатор SPX Артикул MM-46225, черный вывод к разъемам жгута ЭМУ. Красный, зеленый или синий выводы к ЭМУ не подсоединять. См. соединение коммутатора ниже. 

· Отсоединить разъемы жгута ДДУН. См. Расположение ДДУН ниже. 

· Проверить сопротивление от штырька коммутатора к разъемам жгута ДДУН (на стороне жгута ЭМУ (PCM). 

· Штырек B24 к фиол/черн проводу

· Штырек A22 к черн/оранж проводу

· Штырек A8 к желт/бел проводу
	Измеренное сопротивление менее 0.8 Ом: 

· Прейти к Шагу 4.

Измеренное сопротивление  больше 0.8 Ом: 

· Возможно, неисправен жгут модуля ЭМУ.

	Шаг 4: Проверить напряжение датчика-преобразователя
	· Повернуть замок зажигания в положение ВЫКЛ (OFF). 

· Подсоединить разъемы жгута ДДУН. 

· Подсоединить красный, зеленый и синий выводы коммутатора у модулю ЭМУ. 

· Повернуть замок зажигания в положение ВКЛ (ON). 

· Проверить напряжение датчика-преобразователя между штырьками A22 и A23 коммутатора.
	Измеренное напряжение 5В ± 0.1В пост. тока: 

· Перейти на Шаг 5.

Измеренное напряжение за пределом указанного  значения: 

· Перейти на Шаг 6.


	Шаг
	Процедура проверки
	Результат проверки

	Шаг 5: Проверить выходное напряжение ДДУН.
	· Повернуть замок зажигания в положение ВКЛ (ON). 

· Проверить выходное напряжение ДДУН между штырьками A22 и A8 коммутатора. 

· Произвести наклон ПЛМ из полного положения ВНИЗ в полное положение ВВЕРХ.
	Измеренное напряжение изменяется от минимального значения 0.5 В пост. тока до максимального значения 4.5 В пост. тока: 

· ДДУН исправен.

Измеренное напряжение выходит за указанный предел: 

· Перейти на Шаг 6.

	Шаг 6: Проверить сопротивление ДДУН. 
	· Повернуть замок зажигания в положение ВЫКЛ (OFF). 

· Отсоединить красный, зеленый и синий выводы коммутатора от модуля ЭМУ. 

· Проверить сопротивление ДДУН. См. таблицу ниже.
	Измеренное сопротивление в пределах, указанных в Таблице значений: 

· Перейти на Шаг 7.

Измеренное сопротивление выходит за указанный предел: 

· ДДУН неисправен. 

· Перейти на Шаг 7.

	Шаг 7: Проверить сопротивление между сигнальным штырьком датчика и  "массой" в блоке ЭМУ. 
	· Отсоединить выводы жгута ЭМУ (PCM) от черного вывода коммутатора. 

· Подсоединить красный, зеленый и синий выводы коммутатора к модулю ЭМУ (PCM). 

· Проверить сопротивление между штырьками A8 и B24 коммутатора.
	Измеренное сопротивление составляет - от 215.6 kΩ  до 224.4 kΩ (кОм). 

· Заменить ДДУН.

Измерение показывает обрыв или КЗ: 

· Заменить модуль ЭМУ (PCM).


Таблица значений сопротивления датчика дифферента/угла наклона (ДДУН)

	Щупы прибора
	Шкала прибора
	Сопротивление (Ω)

	Красный
	Черный
	 
	 

	Штырек B24 коммутатора
	Штырек A22 коммутатора
	Ω
	6000

	Штырек B24 коммутатора
	Штырек A8 коммутатора
	Ω
	168

	Штырек A22 коммутатора
	Штырек A8 коммутатора
	Ω
	6000


Соединения коммутатора 
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	sf -  Разъем "A" - Красный вывод 

sg -  Разъем "B" - Зеленый вывод 

sh -  Разъем "C"  - Синий вывод 

si -  ЭМУ (PCM) 

sj -  Разъем "C" 


	sk -  Разъем "B" 

sl -  Разъем "A" 

sm -  Коммутатор 

sn -  Главный разъем - Черный вывод 




	 Коммутатор -  Breakout Box
	SPX    Артикул   MM-46225


Расположение датчика дифферента/угла наклона (ДДУН)
Отсоединить разъем датчика ДДУН от разъема жгута модуля ЭМУ (PCM).
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Вид с левобортной стороны 

	so -  Датчик дифферента/угла наклона (ДДУН) 

sp -  Разъем датчика ДДУН 


	sq -  Разъем жгута модуля ЭМУ (PCM) соединен с разъемом ДДУН 




Общие рекомендации по техобслуживанию

Существует не один способ «демонтажа, разборки» и «монтажа, сборки» конкретных частей, узлов и деталей ПЛМ; в связи с этим перед ремонтом рекомендуется внимательно прочитать всю процедуру полностью.

ВАЖНО: Перед проведением любых ремонтных работ  обязательно прочитать нижеследующее.
Во многих случаях разборка какого-либо узла или блока может являться  необязательной до тех пор, пока при чистке и осмотре не будет выявлено и установлено, что такая разборка необходима для замены одной или нескольких деталей.
Систему ГСУУН можно разбить на три крупных комплектующих узла  (блок ГСУУН, цилиндры и коллектор с обратными управляемыми давлением клапанами). Разбирать систему можно по этим узлам.  Структура данного раздела построена так, что содержит описание разборки и сборки одного из указанных узлов  без описания разборки другого узла. Если в целях чистки или проверки требуется полная разборка системы, начинать следует с демонтажа системы ГСУУН с ПЛМ и затем переходить к главам Разборка блока ГСУУН, Разборка цилиндров ГСУУН и, наконец , Разборка коллектора с управляющими обратными клапанами.

Порядок процедуры техобслуживания представляет собой типовую последовательность разборки с последующей сборкой. Для обеспечения правильного ремонта рекомендуется соблюдать последовательность  действий процедуры обслуживания без отклонений. При производстве частичного ремонта выполнять инструкции до завершения замены неисправного узла или детали и затем продолжить сборку и установку этого узла или детали согласно инструкции по сборке в данном разделе. Для поиска нужной страницы раздела руководствоваться Оглавлением (в начале раздела).

Если в описании не указано иное, то все резьбовые части деталей по умолчанию имеют правостороннюю резьбу (ПР).

При необходимости применения тисков, прессов, молотков и т.п. использовать мягкие металлические губки (напр. древесные, медные и т.д.) или другие подобные средства для защиты деталей и их частей от повреждения.  При запрессовке или выпрессовке подшипников применять соответствующие оправки, которые будут соприкасаться только с торцевой поверхностью подшипниковых обойм. 

При применении сжатого воздуха для просушки частей, узлов и деталей обязательно убедиться в том, что в линии сжатого воздуха нет воды.
Сальники
Замену всех уплотнительных колец и масляных сальников считать нормальной процедурой техобслуживания, т.е., ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ ЗАМЕНА всех уплотнительных колец и масляных сальников независимо от их внешнего состояния. При использовании герметика типа Loctite сальники или резьбы, поверхности должны быть чистыми и сухими. Для облегчения установки наносить гидравлическую жидкость для системы ГСУУН и системы рулевого управления (Power Trim & Steering Fluid) или автомобильную жидкость для автоматической трансмиссии (Automatic Transmission Fluid (ATF) (тип Dexron III) на все уплотнительные кольца. Для предотвращения износа наносить смазку с тефлоновой присадкой (2-4-C w/Teflon) на поверхность масляных сальников по их внутреннему диаметру.

Система ГСУУН
Демонтаж системы ГСУУН
238. Произвести наклон ПЛМ вверх и закрепить в этом положении рычагом фиксатора наклона. Для сброса давления кратковременно запустить систему ГСУУН переключателем в обратном направлении от того, в котором он находился в предыдущей операции. 
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	sr -  Рычаг фиксатора механизма наклона расцеплен 

ss -  Кронштейн фиксатора механизма наклона расцеплен 


	st -  Рычаг фиксатора механизма наклона сцеплен 

su -  Кронштейн фиксатора механизма наклона сцеплен 




Жгут системы ГСУУН
239. Отсоединить штекерные разъемы (синий и зеленый) жгута мотора системы, расположенные в коробке электрических соединений. 
240. Снять проходную прокладку жгута системы ГСУУН с опорной рамы и снять прокладку со жгута. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Перед демонтажем привязать ловильную проволоку к выводам ГСУУН. Этот ловильный  провод будет использоваться во время установки для протягивания выводов ГСУУН через обтекатель. 

241. Вытянуть жгут мотора ГСУУН через проходную прокладку в опорной раме. 
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	sv -  Зеленый провод 


	sw -  Синий провод 




242. Снять проволоку с выводов ГСУУН. Оставить проволоку для будущей установки. 

Головки штока цилиндра ГСУУН
243. С помощью обжимных плоскогубцев (Oetike® Crimp Tool Pliers) снять два поперечных 3-лепестковых штифта из верхних шарнирных пальцев. 
ПРИМЕЧАНИЕ: Для облегчения демонтажа поперечного штифта можно снять нижнюю боковую панель. 
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	sx -  3-лепестковый поперечный штифт 


	sy -  Обжимные плоскогубцы (Oetike® Pliers) 




244. Отвернуть и снять 2 винта крепления датчика ГСУУН (винты и наконечник инструмента для винтов типа Торкс - T27 Torx). С помощью винтов снять датчик с опорной рамы. 
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sz -  Датчик ГСУУН 

245. Снять стопорное кольцо с правобортного и левобортного шарнирных пальцев. 
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	ta -  Правобортный шарнирный палец 


	tb -  Стопорное кольцо 




Ввернуть съемник ударно-скользящего действия или винт 6 мм в правобортный шарнирный палец и вытянуть палец. Ввернуть съемник ударно-скользящего действия или винт 6 мм в левобортный шарнирный палец и вытянуть палец. 
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	tc -  Шарнирный палец 


	td -  Съемник ударно-скользящего действия 




	 Съемник ударно-скользящего действия  - Slide Hammer Puller
	91-34569A1


Блок системы ГСУУН
246. Отвернуть и снять пять из шести крепежных винтов с нижней части узла системы ГСУУН. Оставить один винт на месте для того, чтобы не допустить падения блока ГСУУН. 
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	te -  Крепежные винты узла системы ГСУУН 

tf -  Узел системы ГСУУН 


	tg -  Правобортный цилиндр ГСУУН 

th -  Левобортный цилиндр ГСУУН 




При отворачивании оставшегося винта обеспечить поддержку блока ГСУУН. Снять блок ГСУУН с основной опоры. 
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	ti -  Блок ГСУУН в сборе 


	tj -  Основная опора 




Установка системы ГСУУН
247. Опять привязать использованную при демонтаже ловильную проволоку к жгуту системы ГСУУН. Протянуть ловильную проволоку через основную опору и отверстие в опорной раме. 
248. Проверить, что уплотнительное кольцо находится на месте в рулевой головке (головке поворотного кулачка). 

249. Проверить, что уплотнительное кольцо рулевой колонки  находится на месте на основании коллектора.
250. Установить узел системы ГСУУН в основную опору. 
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	tk -  Узел ГСУУН 
tl -  Основная опора 


	tm -  Уплотнительное кольцо головки рулевого управления 

tn -  Уплотнительное кольцо рулевой колонки 




Установить 6 болтов в нижнюю часть блока ГСУУН. Затянуть до указанного усилия. 
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	to -  Болты крепления блока ГСУУН 

tp -  Блок ГСУУН в сборе 


	tq -  Правобортный цилиндр ГСУУН 

tr -  Левобортный цилиндр ГСУУН 




	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Болты крепления блока ГСУУН
	47.5
	 
	35


Жгут системы ГСУУН
251. Продолжить вытягивание ловильной проволоки для прокладки жгута мотора ГСУУН вверх через отверстие в опорной раме к штекерным разъемам в коробке электрических соединений. Снять ловильную проволоку со жгута. 
252. Прикрепить жгут кабельной стяжкой на расстоянии 18.5 см (7.25") от заправочной крышки резервуара. При закрепленной опорной раме установить кабельную стяжку на расстоянии 9.0 см (3.5") от верхней поверхности опорной рамы при поднятом вверх ПЛМ. 
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	ts -  Жгут системы ГСУУН 

tt -  Кабельная стяжка 


	tu -  Измеренное расстояние 




253. Насадить проходную прокладку на жгут ниже кабельной стяжки. 

Протолкнуть проходную прокладку и жгут в опорную раму. По мере проталкивания прокладки провернуть ее так, чтобы после установки ее плоский край был обращен к одной из сторон двигателя.  
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	tv -  Опорная рама 

tw -  Проходная прокладка - плоский край обращен к стороне двигателя 


	tx -  Кабельная стяжка 




254. Для того, чтобы обеспечить скручивание кабеля витками при опускании опорной рамы, слегка потянуть за жгут и сместить его от центра. 
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ty -  Жгут системы ГСУУН сдвинут и прижать в сторону двигателя. 
255. Подсоединить штекерные разъемы (синий и зеленый провода) жгута мотора ГСУУН. 
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	tz -  Зеленый провод 


	ua -  Синий провод 




Головки штока цилиндра ГСУУН
256. Проверить и убедиться в том, что 4 подшипника головок штоков находятся на своих местах в отверстии опорной рамы. 
257. Вставить головки левобортного и правобортного штоков в опорную раму. 
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	ub -  Подшипник головки штока цилиндра ГСУУН (4) 

uc -  Отверстие в опорной раме 


	ud -  Головка штока цилиндра 



258. Установить левобортный и правобортный шарнирные пальцы. 

259. С помощью отвертки совместить отверстие в шарнирном пальце с отверстием в головке штока цилиндра ГСУУН. 
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	ue -  Головка штока цилиндра 

	uf -  Отвертка 




260. С помощью бронзового бородка и молотка с бойком из мягкого металла установить новые 3-лепестковые поперечные штифты полностью в головки штоков цилиндров и верхние шарнирные пальцы. 
ПРИМЕЧАНИЕ:  Для установки 3-лепестковых поперечных штифтов использовать стальной бородок нельзя. Это может привести к образованию коррозии на пальцах и штифтах. 
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	ug -  3-лепестковый штифт 

uh -  Бронзовый бородок 


	ui -  Молоток 




Установить стопорное кольцо на каждый шарнирный палец. Проверить, чтобы стопорное кольцо полностью село в свою канавку. 
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	uj -  Правобортный шарнирный палец 


	uk -  Стопорное кольцо 




261. Установить датчик ГСУУН в левобортную опорную раму. Совместить выступ (хвостовик) на датчике с пазом в шарнирном пальце. 

262. Нанести резьбовой герметик Loctite 271 Threadlocker на болты датчика. Затянуть болты датчика до указанного усилия.
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ul -  Датчик ГСУУН 

	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Резьбовой герметик - Loctite 271 Threadlocker
	Болты датчика ГСУУН
	92-809819


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Болты датчика ГСУУН 
	4
	35
	 


263. Установить нижние боковые панели, если они были сняты при разборке. 

Приподнять двигатель вверх и расцепить рычаг фиксатора наклона. 
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	um -  Рычаг фиксатора механизма наклона расцеплен 

un -  Кронштейн фиксатора механизма наклона расцеплен 


	uo -  Рычаг фиксатора механизма наклона сцеплен 

up -  Кронштейн фиксатора механизма наклона сцеплен 




264. Произвести наклон ПЛМ вниз. 

Стравливание воздуха из системы ГСУУН
Стравить воздух из системы ГСУУН. См. главу Проверка гидравлической жидкости и стравливание воздуха из системы ГСУУН.
Блок ГСУУН
Разборка блока ГСУУН
Снять систему ГСУУН с ПЛМ. См. главу Демонтаж системы ГСУУН.

Дренаж системы
265. Снять крышку резервуара с горловины резервуара. Для этого требуется повернуть крышку только на 1/4 оборота. 
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	uq -  Жгут ГСУУН 

ur -  Крышка резервуара 


	us -  Канавка, ограничивающая открывание до четверти (1/4) оборота 
ut -  Горловина резервуара 




266. Снять крышку резервуара со жгута. 

267. Слить жидкость из резервуара. 

Снять стопорное кольцо и ручной клапан блокировки гидросистемы. Дать время на слив оставшейся жидкости из внутренних узлов и каналов. 
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	uu -  Ручной клапан блокировки гидросистемы 

uv -  Крышка резервуара 

uw -  Горловина резервуара 


	ux -  Жгут мотора системы ГСУУН 

uy -  Резервуар 




Резервуар гидравлической жидкости
268. Снять штифт-фиксатор из горловины резервуара. 
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	uz -  Заправочная горловина 
va -  Замковое кольцо 


	vb -  Штифт-фиксатор 




Повернуть горловину резервуара так, чтобы совместить пазы в горловине с профилем замкового кольца. 
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vc -  Замковое кольцо в положении фиксации - не совмещено с пазами в горловине резервуара 

vd -  Замковое кольцо совмещено с пазами в горловине резервуара 

ve -  Горловина резервуара 

269. Снять горловину резервуара. Для срыва сальника горловину резервуара, возможно, придется покачать. 

270. Снять алюминиевый резервуар. 
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	vf -  Горловина резервуара 


	vg -  Алюминиевый резервуар 




Отвернуть и снять два винта крепления узла ГСУУН. Снять узел ГСУУН. 
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	vh -  Крепежные винты мотора (4.5 мм с 6-гранным утоплением под ключ) 


	vi -  Мотор системы ГСУУН 




Насос и фильтр
271. Снять соединительную муфту валов мотора и насоса. Отвернуть два винта крепления насоса и снять насос. 
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	vj -  Соединительная муфта валов мотора и насоса 


	vk -  Винты крепления насоса ГСУУН (4.0 мм с 6-гранным утоплением под ключ) 




272. Снять узел фильтра с насоса системы ГСУУН. 
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	vl -  Насос системы ГСУУН 


	vm -  Фильтр насоса 




Снять и выбросить уплотнительные кольца с фильтра и коллектора. При сборке узлов и деталей системы ГСУУН установить новые уплотнительные кольца. 
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	vn -  Уплотнительные кольца отверстия насоса 

vo -  Уплотнительное кольцо в основании резервуара (по диаметру) 

vp -  Уплотнительное кольцо рулевой колонки (на фланце) 


	vq -  Уплотнительные кольца фильтра насоса 

vr -  Направляющий штифт для установки 




273. Осмотреть и проверить коллектор и детали на износ и загрязнение. Если обнаружено загрязнение, детали прочистить. 

Сборка блока ГСУУН
ПРИМЕЧАНИЕ: При сборке блока ГСУУН заменить все  старые уплотнительные кольца на новые. Перед установкой смазать уплотнительные кольца чистой гидравлической жидкостью для системы ГСУУН Power Trim and Steering Fluid или автомобильной жидкостью для автоматической трансмиссии - Automatic Transmission Fluid (ATF) (тип Dexron III). 

Насос и фильтр 
274. Установить смазанные уплотнительные кольца на основание коллектора. Установить уплотнительные кольца на фильтр насоса. 
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	vs -  Уплотнительные кольца отверстия насоса 

vt -  Уплотнительное кольцо в основании резервуара (по диаметру) 

vu -  Уплотнительное кольцо рулевой колонки (на фланце) 


	vv -  Уплотнительные кольца фильтра насоса 

vw -  Направляющий штифт для установки фильтра



Установить фильтр на насос системы ГСУУН. Вставить направляющий штифт на фильтре в отверстие в основании насоса. 
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	vx -  Фильтр насоса 

vy -  Отверстие в основании насоса для установки фильтра 


	vz -  Насос системы ГСУУН 




275. Установить собранный узел насоса на коллектор. Привернуть насос ГСУУН двумя винтами. Затянуть до указанного усилия. 
276. Вставить соединительную муфту валов мотора и насоса на вал насоса ГСУУН. 

ПРИМЕЧАНИЕ: На концах соединительной муфты имеются пазы разных размеров. Малый паз устанавливается на вал насоса. 
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	wa -  Соединительная муфта валов мотора  и насоса 


	wb -  Винты крепления насоса ГСУУН (4 мм с 6-гранным утоплением под ключ) 




	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Винты крепления насоса ГСУУН
	8
	70
	 


Мотор ГСУУН
277. Установить мотор ГСУУН на насос ГСУУН и коллектор, совмещая выступ (хвостовик) на моторе с пазом в соединительной муфте. 
278. Для обеспечения правильной установки муфты повернуть муфту рукой. 

279. Привернуть мотор ГСУУН двумя крепежными винтами. Затянуть винты до указанного усилия. 
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	wc -  Винты крепления мотора (4.5 мм с 6-гранным утоплением под ключ) 

wd -  Мотор ГСУУН 


	we -  Муфта валов мотора и насоса 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления мотора
	8.5
	75
	 


Резервуар гидравлической жидкости
280. Собрать горловину резервуара в резервуар. Проверить, чтобы горловина полностью села на резервуар. 
281. Проложить жгут проводки электромотора через резервуар. 
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	wf -  Горловина резервуара 


	wg -  Резервуар 




282. Совместить горловину резервуара с замковым кольцом и посадить резервуар на основание коллектора. 

Провернуть горловину резервуара до совмещения отверстия под замковый штифт с отверстием в горловине резервуара. 
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a - Замковое кольцо совмещено с пазами в горловине резервуара 

b - Замковое кольцо в положении фиксации 

c - Горловина резервуара 

283. Установить замковый штифт через замковое кольцо и горловину резервуара. 

ВАЖНО: Еще раз проверить сцепление замкового штифта, замкового кольца и горловины резервуара. Неправильная сборка этих деталей может привести к потере гидравлической жидкости. 
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	wh -  Горловина резервуара 

wi -  Замковое кольцо 


	wj -  Замковый штифт 




Заправка и стравливание воздуха из системы
284. Установить новые смазанные уплотнительные кольца на ручной клапан блокировки. 
285. Установить ручной клапан блокировки в коллектор. 

286. Установить стопорное кольцо фиксации ручного клапана-блокиратора. Проверить, чтобы стопорное кольцо полностью сидело в канавке. 

287. Закрыть ручной клапан-блокиратор. 

288. Заправить резервуар через горловину на 25 мм (1 ") от верха горловины. Использовать для заправки фирменную гидравлическую жидкость Power Trim and Steering Fluid или жидкость для автоматической трансмиссии Automatic Transmission Fluid (ATF) (тип Dexron III). 

Проложить жгут мотора ГСУУН через крышку горловины резервуара. 
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	wk -  Ручной клапан-блокиратор 

wl -  Крышка резервуара 

wm -  Горловина резервуара 


	wn -  Жгут проводки мотора системы ГСУУН 

wo -  Резервуар 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Гидравлическая жидкость - Power Trim and Steering Fluid
	Уплотнительные кольца ручного клапана блокировки гидросистемы 
	92-802880A1


289. Затянуть крышку. Для этого повернуть крышку на 1/4 оборота. Крышка защелкнется на свое место. Дальше этой точки не поворачивать и не затягивать. 
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	wp -  Жгут ГСУУН 

wq -  Крышка резервуара 


	wr -  Канавка, ограничивающая поворот крышки до 1/4 оборота
ws -  Горловина резервуара 




290. Подсоединить штекерные разъемы (синий и зеленый провода) жгута мотора ГСУУН к источнику напряжения 12 Вольт. 

291. Для удаления воздуха запустить систему, несколько раз прогнать поршни в цилиндрах вверх и вниз. 

292. Проверить на утечки. 

293. Проверить уровень жидкости. При необходимости дозаправить до уровня 25 мм (1 ") от верха горловины резервуара. Установить крышку резервуара. 

294. Установить систему ГСУУН на ПЛМ. Инструкции см. в главе Установка системы ГСУУН. 

Цилиндр и шарнирный палец системы ГСУУН
Демонтаж цилиндра и шарнирного пальца системы ГСУУН
295. Снять системы ГСУУН с ПЛМ. См. главу Демонтаж системы ГСУУН выше. 

296. Слить жидкость из системы ГСУУН. См. главу Разборка блока ГСУУН выше. 

Разборка
297. Отвернуть и снять винты 6 мм с 6-гранным утоплением под ключ  крепления цилиндра к шарнирному пальцу. 
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	wt -  Левобортный цилиндр 


	wu -  Винты с 6-гранным утоплением под ключ. 



298. Снять узел левобортного цилиндра и шарнирного пальца. 

299. Снять шарнирный палец и правобортный цилиндр с коллектора. 
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	wv -  Правобортный цилиндр
ww -  Шарнирный палец 


	wx -  Коллектор 




300. Отвернуть и снять два винта 6 мм с 6-гранным утоплением под ключ крепления правобортного цилиндра к шарнирному пальцу. 

Снять узел правобортного цилиндра с шарнирного пальца. 
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	wy -  Винты крепления с 6-гранным утоплением под ключ 


	wz -  Шарнирный палец 




301. Снять и выбросить уплотнительные кольца с шарнирного пальца и цилиндров. 
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	xa -  Уплотнительные кольца на левобортном конце пальца 

xb -  Уплотнительное кольцо левобортного цилиндра 


	xc -  Уплотнительное кольцо правобортного цилиндра 

xd -  Уплотнительные кольца на правобортном конце пальца 




302. Снять и выбросить внутренние уплотнительные кольца из отверстия шарнирного пальца в коллекторе. 
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xe -  Уплотнительные кольца коллектора (3) 

303. Осмотреть и проверить шарнирный палец на износ. 

Разборка цилиндра ГСУУН
Шток цилиндра
304. Снять торцевую крышку с помощью вилочного ключа. 
ПРИМЕЧАНИЕ: Использовать штифты диаметром 4.57 мм (0.180 ") в позиции развода  1.5 ". 
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	xf -  Корпус цилиндра 

xg -  Торцевая крышка 


	xh -  Вилочный ключ 



	Вилочный ключ - Spanner Wrench
	91-821709T


305. Снять шток цилиндра и поршень-амортизатор из корпуса цилиндра. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Для того, чтобы преодолеть силу всасывания цилиндра и облегчить демонтаж поршня,  с помощью соответствующего инструмента (бородка) открыть один из обратных клапанов в поршне-амортизаторе. 
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	xi -  Корпус цилиндра 

xj -  Поршень-амортизатор 


	xk -  Торцевая крышка 




Поршень-амортизатор
306. Снять и выбросить уплотнительное кольцо с поршня-амортизатора. 
307. Отвернуть винт 4 мм (с 6-гранным утоплением) крепления прижимного диска к поршню и штоку цилиндра. 
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	xl -  Винт 4 мм с 6-гранным утоплением 

xm -  Прижимной диск 


	xn -  Уплотнительное кольцо 




308. Поставить маркером метку у отверстия запорного шарика. Это отверстие №1. Остальные детали обратных клапанов по часовой стрелке будут считаться с №2 по №7. 

309. Снять детали обратных клапанов из отверстий поршня-амортизатора. Отложить и хранить детали одного клапана отдельно от других. Не путать детали одних клапанов с другими. Пронумеровать от 1 до 7. Продолжить разборку таким же способом других клапанов по часовой стрелке и снять детали остальных клапанов из каждого отверстия. 
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	xo -  Метка для отверстия №1 

xp -  Детали обратного шарового клапана 

xq -  Пружина 


	xr -  Направляющая пружины 

xs -  Запорный шарик 




310. Установить шток в тисы с мягкими губками. 

311. Ослабить вилочным ключом поршень-амортизатор. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Использовать штифты большого диаметра 5.97 мм (0.235 ") на расстоянии развода 1". Штифты должны быть частично вытянуты из ключа так, чтобы они выступали приблизительно на 9.5 мм (0.375 "). 

Снять поршень со штока. 
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	xt -  Инструмент - монтировка 

xu -  Вилочный ключ 


	xv -  Запоминающий поршень 

xw -  Шток 



	Вилочный ключ - Spanner Wrench
	91-821709T


312. Осмотреть и проверить отверстия обратных клапанов и детали  клапанов на загрязнение. При обнаружении загрязнений, прочистить. 
313. Снять внутреннее уплотнительное кольцо с поршня-амортизатора. 
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	xx -  Поршень-амортизатор 


	xy -  Уплотнительное кольцо 




Торцевая крышка
314. Снять торцевую крышку цилиндра со штока. 
315. Осмотреть и проверить торцевую крышку. Если грязесъемное кольцо не обеспечивает чистку штока, кольцо заменить.   
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	xz -  Торцевая крышка цилиндра 

ya -  Грязесъемное кольцо 


	yb -  Инструмент с тонким концом



Положить торцевую крышку на чистую поверхность. 

316. Снять замковое кольцо из торцевой крышки. 

317. Снять и выбросить уплотнительное кольцо. 

[image: image269.png]



	yc -  Торцевая крышка цилиндра 

yd -  Уплотнительное кольцо 

ye -  Замковое кольцо 


	yf -  Грязесъемное кольцо штока 

yg -  Сальник  штока 

yh -  Втулка 




318. С помощью цанги и удлинительной штанги снять втулку и сальник штока, выбросить их. 
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	yi -  Торцевая крышка цилиндра 

yj -  Втулка и сальник 


	yk -  Цанга - Collet (CG-40-A6) 

yl -  Штанга-удлинитель - Expanding Rod (CG-40-4) 




Запоминающий поршень
319. С помощью плоскогубцев для замковых колец снять запоминающий поршень из корпуса цилиндра. 
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	ym -  Корпус цилиндра 

yn -  Запоминающий поршень 


	yo -  Плоскогубцы для замковых колец 




Снять и выбросить уплотнительное кольцо с запоминающего поршня. 

320. Осмотреть и проверить детали на износ и повреждение. При необходимости заменить. 

Сборка цилиндра системы ГСУУН
ПРИМЕЧАНИЕ: При сборке цилиндров ГСУУН и шарнирных пальцев заменить все уплотнительные кольца на новые. Перед установкой смазать уплотнительные кольца чистой фирменной жидкостью для системы ГСУУН и системы рулевого управления - Power Trim and Steering Fluid - или автомобильной жидкостью для автоматической трансмиссии - Automatic Transmission Fluid (ATF) (тип Dexron III).
Запоминающий поршень
321. Установить новое смазанное уплотнительное кольцо на запоминающий поршень. 
322. Установить запоминающий поршень в корпус цилиндра. 
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	yp -  Запоминающий поршень 


	yq -  Корпус цилиндра 
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	Гидравлическая жидкость - Power Trim and Steering Fluid
	Уплотнительное кольцо запоминающего поршня
	92-802880A1


Торцевая крышка 
323. Установить смазанное уплотнительное кольцо на торцевую крышку. 
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	yr -  Торцевая крышка цилиндра 

ys -  Уплотнительное кольцо 

yt -  Сальник штока 


	yu -  Втулка 

yv -  Стопорное / замковое кольцо 




324. При уплотнительном кольце, обращенном вверх, установить сальник штока в торцевую крышку цилиндра с помощью дорнового (оправочного) пресса и выколотки сальника. 

325. С помощью выколотки сальника установить втулку торцевой крышки цилиндра ГСУУН. 

Установить стопорное / замковое кольцо. 

[image: image275.png]



	yw -  Торцевая крышка цилиндра 

yx -  Выколотка сальника 


	yy -  Выколотка сальника 




326. Установить маслосъемное кольцо штока цилиндра. 

[image: image276.png]



	yz -  Торцевая крышка цилиндра 


	za -  Маслосъемное кольцо штока цилиндра 




327. Смазать сальник штока, маслосъемное кольцо штока, втулку, резьбы торцевой крышки и уплотнительное кольцо. Установить торцевую крышку на шток цилиндра.
	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул

	[image: image277.png]



	Гидравлическая жидкость - Power Trim and Steering Fluid
	Сальник штока, маслосъемное кольцо штока, втулка и уплотнительное кольцо
	92-802880A1


Поршень-амортизатор и шток цилиндра
328. Установить новое смазанное внутреннее уплотнительное кольцо в поршень-амортизатор. 
[image: image278.png]



	zb -  Поршень-амортизатор 


	zc -  Уплотнительное кольцо 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Гидравлическая жидкость - Power Trim and Steering Fluid
	Уплотнительное кольцо поршня-амортизатора
	92-802880A1


329. Насадить поршень-амортизатор на шток цилиндра. Затянуть поршень-амортизатор до указанного усилия. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Для получения наиболее точного значения затягивания собрать тарированный ключ и вилочный ключ под 90 градусов относительно друг друга. 
ПРИМЕЧАНИЕ: Использовать штифты большего диаметра 5.97 мм (0.235 ") в позиции расстояния развода  1".  Штифты должны быть частично вытянуты из вилочного ключа так, чтобы они выступали приблизительно на 9.5 мм (0.375 "). 
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	zd -  Тарированный ключ 

ze -  Вилочный ключ 


	zf -  Поршень-амортизатор 

zg -  Шток цилиндра ГСУУН 




	Вилочный ключ   - Spanner Wrench
	91-821709T


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Поршень-амортизатор
	122
	 
	90


330. Установить отложенные при разборке детали обратных клапанов в соответствующие отверстия. Установить комплект №1 - пружину, направляющую пружины и запорный шарик - в отверстие №1. Повторить в этом же порядке сборку комплектов последовательно со 2 по 7. 
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	zh -  Метка отверстия №1 
zi -  Детали обратного шарового клапана 

zj -  Пружина 


	zk -  Направляющая пружины 
zl -  Запорный шарик 




331. Привернуть диск прижима пружин запорных шариков винтом  4 мм в 6-гранным утоплением. Затянуть винт до указанного усилия. 
Установить новое смазанное уплотнительное кольцо на поршень-амортизатор. 
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	zm -  Винт 4 мм с 6-гранным утоплением под ключ
zn -  Диск прижима пружин 


	zo -  Уплотнительное кольцо 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Гидравлическая жидкость - Power Trim and Steering Fluid
	Уплотнительное кольцо поршня-амортизатора
	92-802880A1


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винт крепления диска прижима пружин
	6.8
	60
	 


332. Установить собранный шток цилиндра в корпус цилиндра. 

[image: image284.png]



	zp -  Корпус цилиндра 

zq -  Запоминающий поршень 


	zr -  Торцевая крышка 




333. Ввернуть торцевую крышку в корпус цилиндра. Затянуть торцевую крышку до указанного усилия. 

ПРИМЕЧАНИЕ: Для получения наиболее точного значения затягивания собрать тарированный ключ и вилочный ключ под 90 градусов относительно друг друга.
ПРИМЕЧАНИЕ: Использовать штифты диаметром 4.57 мм (0.180 ") в позиции с расстоянием развода 1.5". 
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	zs -  Вилочный ключ 
zt -  Корпус цилиндра 


	zu -  Торцевая крышка 

zv -  Разводной ключ 




	 Вилочный ключ - Spanner Wrench
	91-821709T


	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Торцевая крышка цилиндра
	61
	 
	45


Установка цилиндра ГСУУН и шарнирного пальца 
ПРИМЕЧАНИЕ: При сборке цилиндров ГСУУН и шарнирных пальцев заменить все уплотнительные кольца на новые. Перед установкой смазать уплотнительные кольца чистой фирменной жидкостью для системы ГСУУН и системы рулевого управления - Power Trim and Steering Fluid - или автомобильной жидкостью для автоматической трансмиссии - Automatic Transmission Fluid (ATF) (тип Dexron III).
334. Смазать уплотнительные кольца и износозащитные втулки внутри коллектора. 

335. Установить смазанные уплотнительные кольца в отверстии шарнирного пальца в коллекторе. 
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zw -  Уплотнительные кольца коллектора (3) 

	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Гидравлическая жидкость для ГСУУН и системы рулевого управления - Power Trim and Steering Fluid
	Втулки и уплотнительные кольца коллектора
	92-802880A1


Установить смазанные уплотнительные кольца на шарнирный палец и цилиндры ГСУУН. 
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	zx -  Уплотнительное кольцо левобортного шарнирного пальца 

zy -  Уплотнительное кольцо левобортного цилиндра 

zz -  Уплотнительное кольцо правобортного цилиндра 

aaa -  Уплотнительное кольцо правобортного шарнирного пальца 


	aab -  Посадочный штифт шарнирного пальца 

aac -  Посадочное отверстие в цилиндре 
aad -  Метки на левобортном конце шарнирного пальца 




336. Установить правобортный конец шарнирного пальца в правобортный цилиндр. Проверить, чтобы конец посадочного штифта шарнирного пальца был совмещен с отверстием в цилиндре. 
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	aae -  Правобортный цилиндр ГСУУН 

aaf -  Шарнирный палец 

aag -  Правобортный конец шарнирного пальца 

	aah -  Левобортный конец шарнирного пальца 

aai -  Посадочный штифт 




	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	 Артикул
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	Гидравлическая жидкость - Power Trim and Steering Fluid
	Уплотнительные кольца шарнирного пальца и цилиндра
	92-802880A1


Привернуть правобортный цилиндр ГСУУН к шарнирному пальцу двумя винтами 6 мм с 6-гранным утоплением. Затянуть винты до указанного усилия. 
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	aaj -  Винты крепления правобортного цилиндра ГСУУН 

	aak -  Шарнирный палец 




	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винты крепления с 6-гранным утоплением 
	26
	 
	19.2


337. Смазать уплотнительное кольцо в отверстии под шарнирный палец в коллекторе и шарнирный палец. 

	Тюбик №
	Наименование
	Точка смазки
	Артикул
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	Гидравлическая жидкость - Power Trim and Steering Fluid
	Уплотнительные кольца коллектора и шарнирный палец
	92-802880A1


338. Проверить, чтобы в отверстие шарнирного пальца коллектора были установлены 3 уплотнительных кольца. 

339. Установить шарнирный палец и правобортный цилиндр в правобортный конец коллектора. 

ПРИМЕЧАНИЕ: На коллекторе имеется стрелка, указывающая направление установки шарнирного пальца. 
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	aal -  Правобортный цилиндр ГСУУН 

aam -  Коллектор 


	aan -  Нижняя сторона коллектора со стрелкой 



Установить собранный узел левобортного цилиндра системы ГСУУН на шарнирный палец. Проверить, чтобы были установлены 2 уплотнительных кольца на свои места на левобортном конце шарнирного пальца. Проверить, чтобы малый штифт на конце шарнирного пальца был совмещен с отверстием в цилиндре ГСУУН. 
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	aao -  Левобортный цилиндр ГСУУН 

aap -  Шарнирный палец 


	aaq -  Коллектор 




340. Привернуть левобортный цилиндр к шарнирному пальцу двумя болтами 6 мм с 6-гранным утоплением под ключ. Затянуть болты до указанного усилия. 
[image: image295.png]387




	aar -  Левобортный цилиндр ГСУУН 


	aas -  Болты крепления цилиндра 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	Болты крепления цилиндра
	26
	 
	19.2


341. Заправить систему ГСУУН фирменной жидкостью для ГСУУН и системы рулевого управления - Power Trim and Steering Fluid - или жидкостью для автоматической трансмиссии типа Dexron III Automatic Transmission Fluid. Инструкции см. в главах "Разборка блока системы ГСУУН", "Заправка и стравливание воздуха из системы ГСУУН". 
Установка системы
Установить систему ГСУУН на ПЛМ. Инструкции см. в  главе Установка системы ГСУУН.
Коллектор с управляющими клапанами 

Разборка коллектора
Демонтаж и дренаж системы ГСУУН
342. Снять систему ГСУУН с ПЛМ. См. Демонтаж системы ГСУУН. 
343. Слить гидравлическую жидкость из системы ГСУУН. См. Разборка блок ГСУУН
Ручной клапан блокировки гидросистемы 
344. Снять замковое / стопорное кольцо ручного клапана блокировки из коллектора. 
345. Снять ручной клапан блокировки гидросистемы с коллектора. 

346. Выбросить 3 уплотнительных кольца с ручного клапана блокировки гидросистемы. 

[image: image296.png]307




	aat -  Ручной клапан блокировки гидросистемы 

aau -  Замковое / стопорное кольцо 
aav -  Уплотнительные кольца 


	aaw -  Направление установки шарнирного пальца 

aax -  Коллектор 




347. Проверить детали на износ и загрязнение. При необходимости заменить. 
Срабатывающий от давления обратный клапан
348. Вывернуть винт-пробки (5/16" с 6-гранным утоплением под ключ) из коллектора управляющих клапанов. 
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	aay -  Коллектор 

aaz -  Винт-пробка - Обратный клапан наклона ПЛМ вверх в сборе 


	aba -  Винт-пробка - Обратный клапан наклона ПЛМ вниз в сборе 




Снять винт-пробку и пружину. 
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	abb -  Коллектор 

abc -  Винт-пробка 


	abd -  Пружина 




349. С помощью острогубцев вынуть тарельчатый клапана. 
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	abe -  Тарельчатый клапан 


	abf -  Острогубцы 




350. Снять 6-гранное седло (обратного клапана). Снять и выбросить уплотнительное кольцо. 
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	abg -  Инструмент для демонтажа седла обратного клапана (Snap-On Артикул - CJ-93-4) 

abh -  Обратный клапан 


	abi -  Коллектор 

abj -  Уплотнительное кольцо 




Снять катушку золотника из коллектора. Снять и выбросить уплотнительное кольцо. 
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	abk -  Катушка золотника 

abl -  Острогубцы 


	abm -  Уплотнительное кольцо 




351. Проверить детали на износ и загрязнение. При необходимости заменить.. 

Сборка коллектора
ПРИМЕЧАНИЕ: При сборке деталей управляющих клапанов коллектора заменить все уплотнительные кольца. Перед установкой смазать уплотнительные кольца чистой фирменной жидкостью для системы ГСУУН и системы рулевого управления - Power Trim and Steering Fluid - или автомобильной жидкостью для автоматической трансмиссии - Automatic Transmission Fluid (ATF) (тип Dexron III). 

352. Вставить смазанную катушку золотника в отверстие каждого (срабатывающего от давления) управляющего клапана. 

353. С помощью острогубцев установить катушку золотника на свое место. 

354. Вставить смазанное седло (обратного клапана) в каждое отверстие. 

355. Впрессовать седла (обратных клапанов) на место с помощью инструмента для седел (обратных клапанов)  фирмы "Снэп-он" - Snap-On Check Seat Tool (CJ-93-4). 

356. Вставить тарельчатый клапан в каждое отверстие. 

357. Окунуть конец каждой пружины в технический вазелин и вставить в раззенкованное отверстие винта-пробки. 

358. Установить винт-пробку и пружину в каждое отверстие. 

359. Затянуть винт-пробку до указанного усилия. 
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	abn -  Катушка золотника 

abo -  Седло (седло обратного клапана)
abp -  Тарельчатый клапан 

abq -  Пружина 

abr -  Винт-пробка 


	abs -  Ручной клапан блокировки гидросистемы 

abt -  Замковое / стопорное кольцо 
abu -  Уплотнительное кольцо 

abv -  Коллектор 



	Наименование
	Н-м
	фунт.-дюйм.
	фунт.-фут.

	 Винт-пробка 
	40.7
	 
	30


360. Заправить систему ГСУУН фирменной жидкостью для ГСУУН и системы рулевого управления - Power Trim and Steering Fluid - или жидкостью для автоматической трансмиссии типа Dexron III Automatic Transmission Fluid. Инструкции см. в главах "Сборка блока системы ГСУУН", "Заправка и стравливание воздуха из системы ГСУУН". 

УСТАНОВКА СИСТЕМЫ
Установить систему ГСУУН на ПЛМ. Инструкции см. в главе Установка системы ГСУУН.
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